REGLAMENTO PARA TRANSFORMACION DE VEHICULOS PROPULSADOS POR
MOTOR DE COMBUSTION INTERNA A PROPULSION ELECTRICA.

TITULO I: DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1°: Objeto y ambito de aplicacion.

El presente reglamento establece los requisitos para la transformacién de vehiculos
propulsados por motor de combustidn interna a propulsion eléctrica.

El ambito de aplicacién corresponde a los tipos de vehiculos indicados en el articulo
8° del presente reglamento.

Articulo 2°: Definiciones.

Para los efectos de este reglamento, se entendera por:

a)

b)

d)

e)

f)
9)

h)

3)

k)

Transformacion: proceso técnico mediante el cual a un vehiculo con motor de
combustiéon interna se reemplaza su motorizacién, por un motor eléctrico, y
gue considera a lo menos los siguientes dispositivos: motor eléctrico, sistema
de almacenamiento de energia (baterias), sistema de acoplamiento de carga
eléctrica, dispositivo de monitoreo de aislamiento, aislaciéon y proteccién
contra descargas eléctricas, y todo dispositivo necesario para el correcto
funcionamiento del vehiculo transformado.

Aislante Sélido: corresponde al revestimiento aislante de conductores y partes
activas destinado a cubrir contra el contacto directo desde cualquier direccién
de acceso, conductores las tapas para aislar las partes activas de los
conectores y el barniz o la pintura aplicados con fines de aislamiento.

Alta tensidn: clasificacion de un componente o circuito eléctrico, si su tensién
de funcionamiento es > 60 V y < 1.500 V corriente continua (CC), 0 > 30V y
< 1.000 V corriente alterna (CA) en valor eficaz (RMS).

Barrera: elemento que protege contra el contacto directo con las partes
activas desde cualquier direccion de acceso.

Circuito de Alta Tensidn: circuito eléctrico, alimentado eléctricamente con los
rangos de tension de la letra c y que incluye el sistema de acoplamiento para
cargar el sistema de acumulacion de energia eléctrica recargable y el circuito
de traccion. Este circuito se encuentra aislado al chasis.

Contacto Directo: corresponde al contacto de personas con partes activas.
Contacto Indirecto: corresponde al contacto de personas con partes
conductoras (elementos para la transmision de energia eléctrica) expuestas.
Envolvente: elemento que confina las unidades internas y protege a las
personas contra el contacto directo desde cualquier direcciéon de acceso.
Fuente de energia eléctrica exterior: fuente de energia eléctrica de corriente
alterna o de corriente continua exterior al vehiculo.

GB 18384-2020: Norma GB 18384 - 2020, Electric Vehicles Safety
Requirements, requerimientos de seguridad para vehiculos eléctricos
establecidos por la Administracién de Estandarizacion de la Republica Popular
China.

GB/T 20234 - 2015: Norma GB/T 20234 - 2015 Connection set for conductive
charging of electric vehicles, especificaciones para el conector de carga
eléctrica de vehiculos, establecidas por la Administraciéon de Estandarizacion
de la Republica Popular China.



0)

P)

Q)

y)

z)

UN-ECE R100: Reglamento N°100 de la Comisién Econdmica de las Naciones
Unidas para Europa (CEPE/ONU) — Disposiciones uniformes relativas a la
homologacién de vehiculos en relacion con los requisitos especificos del grupo
motopropulsor eléctrico.

Grado de Proteccién: proteccion que proporciona una barrera o una
envolvente respecto al contacto con partes activas, medido mediante un
calibre de ensayo, como un dedo de ensayo (IPXXB) o un alambre de ensayo
(IPXXD), tal como se definen en el anexo 3 de UN-ECE R100.

Parte activa: cualquier parte o partes conductoras destinadas a activarse
eléctricamente en su uso normal.

Sistema de Acumulacién de Energia Eléctrica Recargable (REESS):
corresponde al sistema de acumulacién de energia recargable que suministra
energia eléctrica para la propulsion eléctrica que podra estar compuesto por
modulos, paquetes o sistemas de baterias, sistema de manejo de baterias
(BMS), componentes electronicos de control y eléctricos de seguridad.
Dispositivo de monitoreo de aislamiento: Dispositivo que monitorea la
resistencia de aislamiento entre el sistema de alta tensién CC y el chasis
eléctrico del vehiculo.

Cargador a bordo: convertidor electrénico de potencia de corriente alterna y
corriente continua que realiza las funciones necesarias para la recarga de la
bateria del vehiculo desde la red eléctrica y que se encuentra a bordo del
vehiculo para funcionar solamente dentro de este.

Kit eléctrico de transformacién o Par Modelo-Kit: son los componentes
eléctricos necesarios para la transformacion donde cada uno de ellos debe
contar con la autorizaciéon de uso por parte de la Superintendencia de
Electricidad y Combustibles. Cada modelo diferente de vehiculo contara con
un kit eléctrico de transformacién especifico para dicho modelo.

Vehiculo base: Corresponde al vehiculo con motor de combustién interna al
cual se realiza la transformacién a propulsién eléctrica.

Masa en orden de marcha: masa del vehiculo con carroceria, incluido liquidos,
herramientas y rueda de repuesto mas 75 kg del conductor.

Vehiculo representativo: Corresponde al vehiculo transformado a propulsion
eléctrica a presentar para la certificacion del Par Modelo-Kit.

Celda secundaria de Litio o celda: Celda secundaria cuya energia deriva de la
reaccion de insercidn/extraccion de ion-litio o0 reacciones de
oxidacion/reduccién de litio entre un electrodo negativo y positivo.

Modulo de bateria: Grupo de celdas conectadas en conjunto, en serie o
paralelo que cuenta o no con protecciones, tales como fusibles, y circuitos de
monitoreo.

Sistemas de Baterias: Dispositivo de almacenamiento de energia que incluye
celdas o conjuntos de celdas o paquetes de baterias, asi como circuitos
eléctricos y electrdnicos.

Paquete Baterias: Dispositivo de almacenamiento de energia que incluye
celdas o mddulos conectados con la electrénica de cada una de las celdas, el
circuito de alto voltaje y el dispositivo de corte de sobrecorrientes, incluidas
ademas las interconexiones eléctricas e interfaces para sistemas externos.
Sistemas de Manejo de Bateria o BMS: Dispositivo que controla, maneja,
detecta o calcula las funciones eléctricas y térmicas de un paquete de
baterias.

Articulo 3° De las notificaciones.

Las notificaciones y comunicaciones deberan efectuarse de acuerdo a lo dispuesto en



la Ley N°19.880.
TITULO II: PRINCIPIOS BASICOS
Articulo 4° Del principio de incorporacion de tecnologia.

Se debe propender a la incorporacion de tecnologias que mejoren la calidad de los
sistemas de transporte, en especial, avanzar hacia el desarrollo de Ia
electromovilidad, aprovechando el desarrollo tecnoldgico de los sistemas inteligentes.

Articulo 5° Del principio de prioridades ambientales.

La modernizacién tecnoldgica debera alinearse con los objetivos medioambientales, a
fin de alcanzar el desarrollo sostenible. La proteccién del medio ambiente debera
constituir parte integrante del proceso de desarrollo de las tecnologias de transporte.

Articulo 6° Del principio de seguridad.

Las transformaciones de vehiculos deben desarrollarse de tal forma que no afecten la
seguridad en el transporte y sus actividades conexas.

Articulo 7° Del principio del libre acceso.

Las transformaciones de vehiculos deben permitir el libre acceso a diversos tipos de
tecnologias en el transporte, sujeto a prioridades ambientales y de seguridad.

TITULO III: REQUISITOS TECNICOS
Articulo 8° Requisitos de vehiculos.

Sélo podran ser transformados aquellos vehiculos sin elementos o dispositivos de
seguridad de control electrdnico, tales como: Sistema Antibloqueo de Frenos (ABS),
Sistema Electréonico de Estabilidad (ESP), Control de Traccidn, Airbag y/o Sistemas
de Asistencia a la Conduccién (frenado de emergencia, Detector de punto ciego,
Asistente de Mantenimiento de Carril y/o Asistente de Velocidad Inteligente), y para
los que exista un Kit Eléctrico de Transformacion especifico para la marca y modelo
del vehiculo. A esta relacion biunivoca entre modelo y Kit de transformacion en
adelante se le llamara “Par Modelo - Kit".

Los tipos de vehiculos que podran ser transformados son:

a) Buses o minibuses que presten servicios de transporte publico o privado
remunerado de pasajeros y que se encuentran definidos en los Decretos
Supremos N°212, de 1992 y N° 80, de 2004, y aquellos vehiculos regulados en el
Decreto Supremo N°211, de 1995, todos del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, o los que en el futuro los reemplacen.

b) Vehiculos motorizados destinados al transporte de personas o carga con peso
bruto vehicular inferior a 3.860 kg.



No podran ser transformados los vehiculos usados, livianos y medianos, internados al
pais bajo el régimen de Zona Franca de Extensidon, sefialado en el D.F.L. N° 2 de
2001, del Ministerio de Hacienda, que aprueba el texto refundido, coordinado y
sistematizado del D.F.L. N°341, de 1977 sobre Zonas Francas.

Sin perjuicio de lo anterior, el vehiculo transformado no podra revertir su condicion a
vehiculo con motor de combustién interna.

TITULO 1V: REQUISITOS PARA LA CERTIFICACION DEL PAR MODELO - KIT
Articulo 9° Par Modelo-Kit.

Los vehiculos transformados podran circular siempre que el Par Modelo - Kit, haya
sido certificado por el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, en adelante el
“Ministerio”, a través del Centro de Control y Certificacion Vehicular, en adelante el
“3CV”, y se verifique con ocasidon de las revisiones técnicas que el kit y sus
componentes corresponden aquellos certificados por el 3CV.

Articulo 10° Datos a informar y antecedentes.

Para efectos de la certificacién del Par Modelo - Kit, senalada en el articulo anterior,
el interesado, deberda presentar ante el 3CV una solicitud que contenga los
antecedentes que a continuacion se indican:

1. Requisitos del interesado:

1.1.Personas Naturales:
a) Copia simple de la cédula de identidad, vigente, por ambos lados.
b) Domicilio.
c) Direccion de correo electronico.
d) Teléfono de contacto.

1.2.Personas juridicas:

a) Razdén Social y RUT

b) Nombre y RUT del representante legal

c) Copia de documentos que acrediten los poderes de representacion de
la sociedad, con una vigencia no superior a 60 dias corridos contados
a la fecha de presentacién.

d) Direccion de correo electronico.

e) Teléfono de contacto.

2. Requisitos del vehiculo representativo:

a) Marca.
b) Modelo.
c) Ano.

d) Numero de identificacion (VIN).

3. Informe técnico descriptivo que incluya a lo menos los siguiente:
a) Descripcion general de la transformacion realizada.
b) Descripcion técnica de los sistemas de operacién del vehiculo, si han
sido modificados, removidos o mantenida su funcionalidad. Dentro de
estos, debera considerar a lo menos, los sistemas de frenos, direccion



y motriz, ademdas de los elementos estructurales, aportando las
respectivas memorias de calculo, detalle de especificaciones y pruebas
realizadas, segun corresponda.

c) Descripcién técnica de los componentes eléctricos o de otra naturaleza
gue se han adicionado al vehiculo en el proceso de transformacién y la
descripcion de sus funcionalidades.

d) Planos de los circuitos eléctricos de alta y baja tensidén del vehiculo
transformado.

e) Memoria explicativa de la conformacion del REESS vy la configuracién
del o los sistemas de control que aseguren el rango de operacion de
los mdédulos, paquetes o sistemas de baterias dentro de la region de
operacion de las Celdas de Litio.

f) En el caso de que el vehiculo representativo cuente con un cargador a
bordo, debe presentar un informe técnico que describa una sesiéon de
carga desde un 20% a un 80% de estado de carga de las baterias,
donde la distorsidon armonica de corriente generada al cargar el REESS,
medida en el punto de conexién con la red eléctrica, cumpla con los
valores indicados en el articulo 3-8 de la Norma técnica de calidad para
sistemas de distribucion de la Comisidn Nacional de energia. Para lo
anterior, se utilizard un analizador de red, en conformidad a la norma
IEC 61000-4-30.

4. Plano(s) del circuito de alta tension del vehiculo que incluya el motor, baterias de
traccion, protecciones eléctricas, equipamiento de control y otros asociados al
funcionamiento del vehiculo transformado.

5. Autorizacién por parte de la Superintendencia de Electricidad y Combustibles de
los componentes del kit de eléctrico de transformacion que a continuacion se
indican:

a) Mobdulos de baterias, paquetes de baterias y sistemas de baterias,
deberan estar conformadas de Celdas secundarias de Li.

b) Sistema de Acoplamiento de Carga.

¢) Cargador a bordo.

d) Dispositivo de monitoreo de aislamiento.

Las normas técnicas especificas para los componentes eléctricos del kit de
transformacion indicados en este articulo y su procedimiento de autorizacidon seran
establecidos mediante Resolucion fundada dictada por la Superintendencia de
Electricidad y Combustibles en un plazo maximo de 6 meses, contados desde la
publicacién del presente Decreto en el Diario Oficial.

6. Especificaciones del motor eléctrico de propulsion con indicacion de marca,
modelo, fabricante, tipo, y potencia maxima.

7. Muestra de la placa de identificacion del motor eléctrico de propulsion,
considerando a lo menos las informaciones de marca, modelo, tipo, potencia
maxima, namero de serie e indicacién de su emplazamiento en el motor en lugar
visible.

8. Informativo de Seguridad: que incluya al menos la descripcion del vehiculo
(marca, modelo, ano de fabricacion, fotografia, sefialética, componentes);
Sistema de Desactivaciéon; Procedimiento de Desactivacion Primario y Alternativo;



Diagramas del Procedimiento de Desactivacién; Diagramas Sistema de Alto
Voltaje del Vehiculo; Procedimiento de remolque o transporte del vehiculo.

Con posterioridad, se notificara al interesado la fecha de presentacién del vehiculo
representativo del Par Modelo - Kit en el recinto del 3CV, a efecto que se lleve a cabo
la verificacion que sefiala el articulo siguiente.

Articulo 11° Procedimiento de verificacion.

Se verificara en el vehiculo representativo el cumplimiento de los siguientes
requisitos:

a) Proteccién contra descargas eléctricas, y sistema a bordo para la supervision de la
resistencia de aislamiento.

a.1l) Disponer de una cubierta exterior de color naranja para los cables de los
circuitos eléctricos de alta tensién que no estén situados en el interior de
envolventes, segun establece UN-ECE R100 o su equivalente en GB 18384-
2020 o la que la reemplace.

a.2) Proteccion contra el contacto directo.

Verificacion de la proteccion a las personas contra el acceso a las partes
activas mediante un elemento probador llamado calibres de acceso que no
deben tocar dichas partes, segln procedimiento establecido en Anexo 3 de
UN-ECE R100 o su equivalente en GB 18384-2020 o las que la reemplace.

Se verificara lo siguiente:

i) A efectos de la proteccidon de las partes activas dentro del habitaculo para
ocupantes y del compartimento para equipaje, cuando corresponda, se
deberad cumplir el grado de proteccion IPXXD de acuerdo a lo indicado en
la norma IEC 60529.

ii) A efectos de la proteccion de las partes activas en zonas distintas del
habitaculo para ocupantes o del compartimento para equipaje, se
cumplird el grado de proteccién IPXXB de acuerdo a lo indicado en la
norma IEC 60529.

iii) Que en los conectores la tensién de las partes activas sea inferior o igual
a 60 V CC. o inferior o igual a 30 V CA (RMS) en un tiempo maximo de
un segundo a partir de la separacién del conector.

iv)Podra aceptarse una desconexién del servicio que pueda abrirse,
desmontarse o quitarse sin necesidad de herramientas si se cumple un
grado de proteccion IPXXB con la condicion de que se abra, se desmonte
0 se quite sin herramientas.

a.3) Proteccién contra el contacto indirecto

Los vehiculos equipados con REESS que cumplan los requisitos de la parte II
de UN-ECE R100 o su equivalente en GB 18384-2020 o el que las
reemplace, deberan estar también protegidos contra el contacto indirecto y
se debera verificar lo siguiente:

i) Que las partes conductoras expuestas, como las barreras y las
envolventes conductoras, estén conectadas galvanicamente de forma
segura al chasis a través de una conexién con cables eléctricos o un



cable de tierra, o bien mediante soldadura, tornillos, etc., de manera
que se eviten situaciones de peligro.

ii) Que la resistencia eléctrica entre todas las partes conductoras expuestas
y el chasis sea inferior a 0,1 ohm cuando haya un flujo de corriente de
al menos 0,2 amper. Se cumple este requisito si la conexién galvanica
se establece mediante soldadura.

a.4) Resistencia de aislamiento

Las resistencias de aislamiento del circuito de alta tensidon deberan cumplir
con un valor minimo de:

i) 100 ohm / volts (Q/V) de la tension de funcionamiento en el caso de los
circuitos de corriente continua, y de 500 ohm / volts (Q/V) de la tensién
de funcionamiento en caso de los circuitos de corriente alterna, cuando
el grupo motopropulsor eléctrico que conste de dos circuitos de corriente
continua o de corriente alterna separados.

i) 500 ohm / volts (/V) de la tensién de funcionamiento, si el circuito de alta
tensién de corriente alterna y de corriente continua estan conectados
galvanicamente cuando el grupo motopropulsor eléctrico conste de
circuitos de corriente continua y corriente alterna combinados.

iii) 100 ohm / volts (Q/V) de la tensidn de funcionamiento entre el circuito de
alta tension y el chasis eléctrico, si todos los circuitos de alta tension de
corriente alterna, cuando el grupo motopropulsor eléctrico conste de
circuitos de corriente continua y corriente alterna combinados, estan
protegidos por una de las dos medidas siguientes: capas dobles o
multiples de aislantes soélidos, barreras o envolventes de proteccion
contra el contacto directo; o protecciones resistentes mecanicamente
con una durabilidad suficiente a lo largo de la vida util del vehiculo,
como la caja del motor, las cajas de los convertidores eléctricos o los
conectores.

La resistencia de aislamiento entre el circuito de alta tensién y el chasis
eléctrico podra demostrarse mediante calculo, medicion o una combinacién
de ambos métodos.

La medicién deberd realizarse segun lo dispuesto en el anexo 4A “Método de
medicion de la resistencia de aislamiento para los ensayos en el vehiculo” de
UN-ECE R100 o su equivalente en GB 18384-2020.

b) Sistema de Acumulacion de Energia Recargable

La resistencia de aislamiento del Sistema de Acumulacion de Energia Eléctrica
Recargable (REESS) debera tener un valor minimo de 100 ohm / volts (Q/V)
medido segun lo dispuesto en el Anexo 4b “Método de medicién de la resistencia
de aislamiento para ensayos en componentes de un REESS”, de UN-ECE R100 o
su equivalente en GB 18384-2020.

Ademas, se verificaran los siguientes requisitos:

i) Cuando el vehiculo esté en condicion de iniciar su marcha por la
aplicacion de presién al pedal del acelerador (o la activacion de un mando



equivalente) o por el hecho de soltar el sistema de frenos, el sistema
debera indicar al menos una alerta momentanea.

ii) Al salir del vehiculo, una sefial (6ptica o acustica) avisara al conductor en
caso de que el vehiculo siga estando en el modo de conducciéon posible
activo.

iii) En caso de que el usuario pueda cargar desde el exterior el REESS, se
verificard que sea imposible que el vehiculo se desplace por su propio
sistema de propulsion mientras el conector de la fuente de energia
eléctrica exterior esté conectado fisicamente a la toma del vehiculo. Este
requisito se demostrara mediante la utilizacion del procedimiento
especificado por el solicitante especificado por el solicitante.

iv) Verificar que el vehiculo disponga de un dispositivo que permita al
conductor identificar el estado del REESS.

v) El REESS deberd estar inserto en una envolvente que garantice un
estandar minimo de proteccion contra los efectos de la inmersion
temporal IPX67.

c) Sistema de acoplamiento de carga

d)

e)

f)

En lo que respecta a la toma del vehiculo destinada a ser conectada
conductivamente a la fuente externa de corriente alterna con toma de tierra y el
circuito eléctrico conectado galvanicamente a la toma del vehiculo durante la
carga del REESS, la resistencia de aislamiento entre el circuito de alta tensién y el
chasis eléctrico sera, como minimo, de 1 Mega Ohms (MQ) cuando el acoplador
del cargador esté desconectado. Durante la medicién, el REESS podra estar
desconectado.

Se verificara que el vehiculo representativo cuente con un dispositivo de apertura
0 corte por sobrecorriente.

Se verificara que el vehiculo representativo cuente con un dispositivo de
monitoreo de aislacion permanente, que deba dar una sefial de pérdida de
aislacion al panel y pida acudir al mantenimiento.

Monitoreo de Aislacién continua: Se verificard que el panel del vehiculo
representativo muestre el resultado de la medicién del dispositivo de monitoreo de
aislamiento. Paralelamente deberd existir una alarma que indique la pérdida de la
aislacion en el sistema eléctrico del vehiculo. Cuando la resistencia de cualquier
conductor sin conexién a tierra es inferior a 100 ohm/ volts (2/V), segun el
voltaje nominal del sistema, el dispositivo no permitird que se energice el circuito
de carga. La medicién indicada de aislamiento no podra ser realizada por el BMS.

Articulo 12° Otros aspectos a verificar.

Conjuntamente con lo anterior, se deberan verificar los siguientes aspectos del
vehiculo representativo:

a) Las dimensiones del vehiculo representativo (largo, ancho, alto, distancia entre

ejes, voladizo, etc.) no deben cambiar por la transformacién respecto del
vehiculo base.



b) El peso admisible y las cargas maximas admisibles en cada eje no deben ser
modificadas por la transformacion.

c) La masa en orden de marcha del vehiculo después de la transformacion no se
debe alterar en mas de un 20% de la masa en orden de marcha del vehiculo
base.

d) La distribuciéon de la masa en orden de marcha entre los ejes después de la
transformacion no se debe alterar en mas de un 10% de la distribucién de masa
en orden de marcha entre los ejes respecto del vehiculo base.

e) Se verificard la correcta operacion de: frenado, direccién, iluminacién,
desempanado, calefaccion y cualquier otro sistema que estuviera operativo en el
vehiculo base, mediante pruebas o estudios de las memorias técnicas
presentadas por el solicitante.

TiTULO V: DE LOS CERTIFICADOS DE APTITUD PARA
TRANSFORMACION A PROPULSION ELECTRICA Y LOS CERTIFICADOS
INDIVIDUALES DE TRANSFORMACION A PROPULSION ELECTRICA

Articulo 13° Certificado de Aptitud para Transformacion a Propulsion Eléctrica.

Por cada Par Modelo - Kit aprobado en la certificacion referida en el articulo 9°, el
3CV emitird un "Certificado de Aptitud para Transformacion a Propulsién Eléctrica"
gue sefalara expresamente el o los modelos que quedan amparados por la
certificacion, y las principales caracteristicas de los componentes del Kit Eléctrico
especifico utilizado en la transformacion. Esta certificacion tendra validez mientras
las caracteristicas y los componentes utilizados no cambien respecto de aquellos
considerados en los andlisis realizados en el vehiculo representativo del Par modelo-
Kit, que fue objeto de la transformacion. De producirse tales cambios, debera
comunicarse al 3CV con el objeto de que éste evalle la necesidad de un nuevo
proceso de certificacion.

El 3CV comunicara a las Plantas de Revision Técnica, a través de los Secretarios
Regionales Ministeriales correspondientes, las caracteristicas y componentes de las
transformaciones realizadas en aquellos modelos certificados.

Articulo 14° Certificado Individual de Transformacion a Propulsién Eléctrica.

Quienes obtengan un Certificado de Aptitud para Transformacion a Propulsion
Eléctrica, quedardn habilitados para realizar la transformacién de que se trata en
vehiculos individuales, en cuyo caso, a su vez, deberan entregar un "Certificado
Individual de Transformacién a Propulsion Eléctrica" por cada vehiculo, el que debera
indicar, a lo menos, su individualizacion y caracteristicas, el emisor del certificado y
la identificacion de los componentes del kit eléctrico usado en la transformacién. El
referido Certificado Individual de Transformacion a Propulsion Eléctrica debera tener
firma electronica avanzada, de acuerdo a lo establecido en la ley N° 19.799 y su
reglamento, en el formato que establezca por Resolucion el Ministerio de Transportes
y Telecomunicaciones.

TiTULO VI: REQUISITOS PARA LOS TALLERES DE TRANSFORMACION
Articulo 15° Requisitos para Autorizacion de Talleres.

Las transformaciones deberan realizarse en talleres autorizados por Resolucion de la
Subsecretaria de Transportes, cuyo extracto debera publicarse en el Diario Oficial.



La autorizacion se otorgara a los talleres que cumplan con los siguientes requisitos:

Personal Técnico

a)

b)

Un responsable técnico, que cuente con titulo profesional de ingeniero civil
electricista, ingeniero de ejecucion electricista, o equivalentes.

A lo menos, un instalador electricista autorizado por la Superintendencia de
Electricidad y Combustibles para realizar la instalacién y verificacion de los
componentes eléctricos en los vehiculos a transformar segun lo especificado en
el D.S. N° 92, de 1983, del Ministerio de Economia, que aprueba reglamento de
instaladores eléctricos y de electricistas de recintos de espectaculos publicos.

A lo menos, un instalador mecanico con formacion técnica en mecanica
automotriz.

El responsable técnico deberad velar por que todo el personal técnico que se
desempefie en el Taller de Transformacién, cuente con instruccién general en:

. Sistemas eléctricos vehiculares, incluido su funcionamiento y componentes.
. Prevencion de los riesgos asociados y manejo de situaciones de emergencia.
i. Conocimiento de las regulaciones relacionadas aplicables.

iv. Uso de las herramientas necesarias para efectuar una transformacion.
v. Conocimiento en la instalacion de los componentes utilizados en una
transformacion.
Infraestructura

Para realizar la transformacion de vehiculos las instalaciones deberan a lo menos
cumplir los siguientes requisitos:

a) Ventilaciéon e iluminacién apropiada al lugar y tipo de trabajo.

b) La zona del taller que se utilice para el montaje y desmontaje del vehiculo a
transformar debera estar pavimentada y techada en toda su extension.

c) La zona mencionada en la letra anterior, debera estar disenada y construida de
manera de evitarse el contacto con agua, en particular en el caso de lluvia.

d) La zona de trabajo, en especial aquella donde se desarrollen trabajos de alta
tension, debera contar con la demarcacion de un perimetro de seguridad y una
puesta a tierra con un acceso para descargar el circuito de alta tension.

e) En el Perimetro senalado, debera disponerse sefialética con la leyenda: “Peligro
- Zona de Trabajo Alta Tensién”.

Equipamiento

a) Herramientas y equipamientos necesarios para realizar el desmontaje y montaje
de los vehiculos a transformar tanto desde el punto de vista mecanico como
eléctrico.

b) Elementos de proteccién personal.

c) Voltimetro de corriente alterna, y de corriente continua con una resistencia
interna de al menos 10 Mega Ohms (MQ).

d) Amperimetro de corriente alterna y corriente continua.

e) Medidor de resistencia de aislamiento, de 5 kilovolts (kV), y 10 Mega Omhs MQ.

f) Calibres de Ensayo, conforme lo definido en el Anexo 3 de UN-ECE R100 o

equivalente GB 18384 - 2020.



g) Osciloscopio.

h) Analizador de baterias.

i) Camara de termografia.

j)  Un cargador de vehiculo eléctrico modo 3 y/o modo 4, segun aplique, que
cumpla con la normativa vigente.

k) Un instrumento analizador de las propiedades de la red eléctrica, que permita
medir distorsion armonica de corriente (THDi), distorsién de voltaje, Flicker u
otras variables que afecten a la calidad de suministro eléctrico.

) Disponer los certificados vigentes de calibracidn de los instrumentos utilizados en
los ensayos y las mediciones, indicando la marca y el modelo de los
instrumentos, los cuales deberan ser emitidos por algun organismo acreditado
que determine el fabricante.

Némina

El Taller debera llevar una ndmina de los vehiculos transformados, en el que debera
constar:

a) Marca y modelo del vehiculo transformado.

b) Principales datos identificatorios del vehiculo: placa patente Unica, marca,
modelo, aflo de fabricacidon, nUmero de chasis (VIN) nUmero de motor eléctrico

c) Fecha de la transformacion.

d) Identificacidon de los principales componentes utilizados en la transformacion.

Esta nomina deberd mantenerse actualizada y disponible en el taller, a lo menos,
durante 5 afios desde la fecha de la transformacion, ademas se debera remitir a 3CV
una relacion correlativa mensual de los vehiculos transformados en el periodo
informado.

El Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones establecerd por Resolucién las
demas condiciones, requisitos o procedimientos que la aplicacidon de esta disposicidon
haga necesaria.

TITULO VII: PLANTAS DE REVISION TECNICA
Articulo 16° Del control en plantas de revision técnica.

Una vez realizada la transformacién y respecto de cada vehiculo en particular,
deberd verificarse en las Plantas de Revisién Técnica, que su transformacion
corresponde a aquella que fue certificada por el 3CV. En caso de ser aprobada la
verificacion, la planta retendrd el Certificado Individual de Transformaciéon a
Propulsion Eléctrica y el Certificado de Revision Técnica o de Homologacion
Individual, segun corresponda. Conjuntamente, emitird un nuevo Certificado de
Revisién Técnica, en el que se debera indicar “vehiculo de propulsion eléctrica”, el
numero del motor eléctrico y la fecha de vencimiento del Certificado.

TITULO VIII: REGISTRO NACIONAL DE VEHICULOS MOTORIZADOS

Articulo 17° Alteracion de caracteristicas del vehiculo en el Registro Nacional de
Vehiculos Motorizados.

El propietario del vehiculo cuya transformacion a propulsion eléctrica resulte
verificada mediante un certificado de revisidon técnica en el proceso indicado en el



articulo anterior, debera realizar la anotacién de la alteracion de las caracteristicas
de un vehiculo en el Registro Nacional de Vehiculos Motorizados segun lo establece el
Decreto Supremo N°22 del 2021 del Ministerio de Justicia y Derechos Humanos, que
aprueba el reglamento del Registro Nacional de Vehiculos Motorizados, o el que lo
modifique o reemplace.

TITULO IX: CONTROL E INCUMPLIMIENTO
Articulo 18° Responsabilidades.

Quienes estén habilitados para entregar Certificados Individuales de Transformacion
a Propulsion Eléctrica, asumiran las responsabilidades que emanen de fallas en los
elementos empleados, o relativos a la calidad del trabajo realizado, o por haberse
omitido todos o algun tramite del procedimiento establecido o porque no cumplan
con las referencias entregadas en la solicitud o comprobadas en el proceso de
certificacion.

Articulo 19° Suspensién de certificaciones.

En caso de comprobarse la circulacion de vehiculos del mismo modelo de uno que
esté en tramite de certificacidon o que no se haya sujetado a los procedimientos del
presente Decreto, el 3CV suspendera cualquier procedimiento que se encuentre en
tramite o que se solicite a su respecto, mientras no se establezca que no existe
responsabilidad en ello del solicitante. Sin perjuicio de lo anterior, en caso de
haberse cometido infraccion a las normas que rigen el procedimiento de
transformacién de vehiculos de motor de combustién interna a propulsién eléctrica o
haberse extendido certificados falsos para amparar las comercializaciones o
circulaciones de los vehiculos transformados, se podran impetrar las acciones que
correspondan ante los Tribunales de Justicia, o efectuar la denuncia pertinente ante
Carabineros de Chile, Policia de Investigaciones o el Ministerio Publico.

Por su parte, el Ministerio suspendera los efectos del Certificado de Aptitud para
Transformacidon a Propulsion Eléctrica que hubiere otorgado, en caso que
sorprendiere alguna anomalia en la dacion de los Certificados Individuales de
Transformacion o en el procedimiento respectivo. Lo anterior, es sin perjuicio de
ponerse los hechos en conocimiento del Servicio Nacional de Consumidor.

Articulo 20° Revocacion de talleres

La Subsecretaria de Transportes dejara sin efecto la autorizacion a los talleres
referidos en el articulo 15° precedente, si estos no mantienen las condiciones que
originaron la autorizacidn o si se comprobara que realiza transformacion de vehiculos
no amparados por un Certificado de Aptitud para Transformaciéon a Propulsidon
Eléctrica.



