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Paises con acuerdos comerciales con Chile

Acerca de nuestros Acuerdos

e Asia: Australia, Malasia, India,
China, Japon, Corea del sur, P4.

Chile ya ha materializado las grandes ganancias en
competitividad a través de aranceles,
ahora necesitamos concentrarnos en los costos logisticos de
nuestras exportaciones

= ACUCTOOS T INauos

e Chile tiene 22 acuerdos comerciales con 59 paises

* Mejord su acceso a clientes potenciales de sus 16,8 millones de habitantes a mas de
4,000 millones (86% del PIB 'y 62% de la poblacion mundial)

* Enla practica, 93% de las exportaciones chilenas ocurren bajo algun acuerdo

Fuente: DIRECON; International Investment Commission (Chile)
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Costo logistico ad-valorem e ineficiencias
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: Estudio MTT Barreras Logisticas 2014. Cifras no incluyen flete maritimo.
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¢Qué beneficios podrian materializarse?

IMPACT OF DOMESTIC TRANSPORT
COSTS ON EXPORTS De acuerdo al

Banco
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Economias de escala, una tendencia mundial
Transporte ferroviario: Trenes de estiba doble y mayor longitud
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Economias de escala, una tendencia mundial
Transporte maritimo: Buques post-panamax
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Economias de escala, una tendencia mundial
Transporte caminero: Vehiculos de alta productividad

Granel sdlido Contenedor

Rollizo
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Definiciones

Vehiculos de Alta Productividad (VAP): Vehiculos de carga por carretera que poseen un peso bruto vehicular
superior a las 45 toneladas actualmente permitidas por normativa. Segun la combinacién vehicular se clasifican en
Rodotrén y Bitrén.

Bitrén o B-Train: Combinacidon vehicular bi-articulada compuesta por un tractocamidén y un semirremolque no
convencional que mediante su quinta rueda permite conectar un segundo semirremolque convencional

Rodotrén: Combinacion vehicular tri-articulada compuesta por un tractocamién y un semirremolque convencional
gue se conecta a un segundo semirremolque convencional mediante un A-Dolly (A-Tren) o un C-Dolly (C-Tren).

Dolly o Plataforma de conversion: Equipo que consiste de uno o mas ejes y sus ruedas, una quinta rueda y una o dos
barras de tiro, que se usa para utilizar un semirremolque como remolques. Si lleva una barra de tiro se le conoce
como A-Dolly, si lleva dos se le conoce como C-Dolly.

Peso Bruto Vehicular (PBV): Es la suma de los pesos por ejes y conjuntos de ejes de un vehiculo, con o sin carga. En
otras palabras, corresponde a la suma de la tara del vehiculo (o combinacidn vehicular) y su carga.

Quinta rueda: Dispositivo de conexidon firmemente acoplado al chasis de un vehiculo que permite el anclaje de un
semirremolque, el que se inserta a este dispositivo de manera tal que permite su rotacién horizontal.

Remolque (R): Vehiculo no motor que cuenta con mas de un grupo de ejes, disefiado para el transporte de carga y
para ser remolcado por otro vehiculo, al cual se conecta mediante una barra de tiro.

Semirremolque (SR): Vehiculo no motor que cuenta con un grupo de ejes Unico, disefiado para el transporte de carga
y para ser remolcado por otro vehiculo. Pueden ser de tipo “convencional”, cuando parte de su peso se recibe en el
vehiculo que lo remolca por medio de una quinta rueda o “no convencional” cuando, ademas, cuenta con una quinta
rueda sobre su grupo de ejes que le permite recibir a un segundo semirremolque.

Tractocamidn (T): Vehiculo motriz sin capacidad de transportar carga sobre su chasis, que incorpora un dispositivo
denominado quinta rueda, disefiado para recibir un semirremolque
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Tipologias vehiculares

Combinacién de Vehiculos

Combinaciéon extendida
Vehiculos de Alta

Combinacion
convencional

Productividad (VAP)
PBV > 45 ton

PBV =45 ton

Rodotrén Bitrén

T=tracto camion; SR=semirremolque; R=remolque; C=camidn
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Ejemplo de VAP (B-tren)

T+ SR*+ SR

Enganche tipo B

|

A R =
~— ~—
Semirremolque Semirremolque

T=tracto camion; SR=semirremolque; SR*=semirremolque con quinta rueda
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Ejemplo de VAP (Rodotrén: A-tren)

=A-Tren / A-Double / Rodotrén

T + SR + A-Dolly + SR

o -4

w:awé\::\\\\\ @ @) G)

T=tracto camion; SR=semirremolque; R=remolque
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Uso de VAP en el mundo
Vehiculos de Alta Productividad (sobre 45 toneladas)

2006

2005
97

2011

2014

[ Canada, Australia, Suecia, Finlandia y EEUU cuentan con estos N
vehiculos desde la década de los 80. Sudafrica se suma al uso de éstos
el 2007 y México tiene reglamentado su uso desde 2014.
e Paises sudamericanos cuentan con reglamentacion para Vehiculos de
\_ Alta Productividad desde los afos indicados en el mapa. J
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Contexto nacional
Interés transversal en VAPs

* Carta gremios de los sectores productivos mineros, agroindustriales, forestales y fruticolas a MTT
(Junio, 2015) = “Implementar esta medida en Chile (incorporacion de VAP) permitiria reducir
sustancialmente (del orden del 30%) los costos de transporte, lo que puede tener un efecto muy
relevante en la competitividad y eficiencia de los distintos rubros industriales y comerciales.”

* Consejo Nacional de Innovacion para el Desarrollo (2015) = “Reducir brechas de competitividad
en la cadena logistico-portuario”, “Acelerar la incorporacién de la innovacién tecnolégica”.

* Expediente Exportador N°13 ASOEX (2016) = “Evaluar aumentar de 45 a 75 ton. el limite de carga
vial. Esto implica elevar la capacidad de carga pero sin subir el peso de carga por eje.... Es
imperativo elevar la competitividad de nuestro transporte terrestre para mantenerse a la par de lo
gue esta ocurriendo con nuestros competidores directos”

* Confederacion de la Producciéon y del Comercio [Abril, 2016]=> “Introducir vehiculos de alto
rendimiento, aumentando los limites de carga del transporte carretero para el uso mas eficiente de
la infraestructura, con resguardos de seguridad que se requiera.”

* La industria se ha mostrado consiente y dispuesta a colaborar en la mitigacion de los potenciales
impactos negativos que la incorporacion de esta tecnologia pudiese causar, en especial con el
mercado local de transportistas y con el acceso a estos vehiculos por parte de pequeifas empresas.
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Contexto Nacional
Estudios nacionales publicados

ESTUDIO DE EFECTOS EN LA
INFRAESTRUCTURA VIAL
DEL CAMION ARTICULADO
TIPO BITREN

CONCESION RUTA 160,
TRAMO:
TRES PINOS - ACCESO NORTE A CORONEL

=0 AXOMA A

2009

Anlisis de Requerimientos
de Infraestructura Vial y Ferroviario:
Regiones VI, VI, IX, XIV y X

2012

ESTUDIO DE SEGURIDAD

OPERACION NOCTURNA DE CAMIOMES BITREN

CARACTERISTICAS DEL TRAMSPORTE DE 5AL EN CAMIONES
TIPO TRI-ARTICULADO 5

COMPANIA MINERA CORDILLERA
({CMC Chile SCM) + TMP 5.A.

COMPANIA MINERA K + 5

MEMORIA

MRUIGILEE,
REGION DE TARAPACA

ABRIL 2014

2014

La tecnologia se ha estudiado, pero no existe una estrategia coherente para abordar una eventual
introduccion sistematica y progresiva.
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Analisis cualitativo de los VAP

Potenciales beneficios Potenciales problemas
1. Menor solicitacion sobre pavimentos sise 1. Mayor solicitacion sobre puentes, debido al
compara con camion-remolque, por mejor mayor peso bruto total.
reparticion de pesos por eje y menor 2. Mayor solicitacion en barreras de
rodaje sobre la ruta. contencidn, debido al mayor peso bruto
2. Ahorros de costos de transporte por total.
economia de escala, derivado de menor 3. Mayor severidad en un accidente, debido al
inversion de capital y gastos mayor peso bruto total.
operacionales. 4. Impacto sobre mercados locales de
3. Menor tasa de accidentabilidad por veh- transporte, debido a la necesidad de
km bajo correcto monitoreo. renovacion de tecnologia (inversion que
4. Menores emisiones ambientales (locales 'y potencialmente no todos los actores de la
globales) por ton-km transportada. industria podrian abordar) y efectos sobre la
5. Mejoras en las condiciones contractuales fuerza laboral (por requerimientos de
de los conductores, por mayor capacitacion).

capacitacidon y especializacion.
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Hipotesis de trabajo
Iniciativas VAP debieran desarrollarse en el siguiente marco:

1. Una cuidadosa evaluacidon cuantitativa y cualitativa realizada caso a caso, que tenga a la
vista los casos de éxito y fracaso a nivel internacional;

2. Que eventualmente conduzca a una autorizacion puntual de circulacion en corredores o
tramos especificos de vialidad sujeta a condiciones predefinidas y progresivas de
operacion;

3. Las inversiones necesarias deberan ser cubiertas por el sector productivo beneficiado
mediante peajes diferenciados, convenios de pago u otro mecanismo pertinente que se
identifique oportunamente;

4. Se debe realizar un acabado estudio del efecto sobre el mercado local de transportistas,
identificandose asimismo medidas que incentiven a que el beneficio econdmico de la nueva
tecnologia sea percibido por todos los actores;

5. Laganancia econdmica neta derivada de la mayor eficiencia que esta tecnologia pueda traer
consigo debiera ser percibida por todos los actores y los riesgos debidamente mitigados; y

6. Debiera existir un procedimiento estandarizado, con requerimientos técnicos minimos y
plazos maximos pre-establecidos, para que proyectos VAP en corredores especificos sean
evaluados en su mérito =» propuesta en consulta
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Borrador de manual en consulta

> El objetivo general es contar con un procedimiento estandarizado que establezca reglas

claras para el estudio y aprobacién/rechazo de iniciativas puntuales de VAP asegurando:

o Demostrar por parte del proponente, a través de estudios y analisis pertinentes, que
mitigara correctamente los riesgos y que la operacion solicitada es viable

econdmicamente (incluyendo obras adicionales cuando corresponda)

o Que los antecedentes solicitados a los proponentes y los plazos de respuesta no sean

discrecionales.

» Manual aborda el proceso de autorizacion de circulacién recurrente de camiones que

excedan la normativa de peso bruto vehicular (45 ton).

» Recoge trabajo de la mesa conjunta con Ministerio de Obras Publicas, realizado durante

2017.

» Se somete a consulta publica por un periodo de 6 meses, con el objeto de dar tiempo a los

diversos interesados para manifestar opinion.
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Elementos centrales del borrador

« Ambito de aplicacion:
* Operaciones recurrentes, es decir gue excedan un Unico viaje.
* Vehiculos a los que aplica: Rodotren (A-Tren, C-Tren)y B- Tren
e Largo maximo: 20,50 m (Res N° 1, MTT)
* PBV maximo: 75 toneladas (DS 158 y D 19, MOP)
* Decretos y normativas aplicables* (no requieren modificacion):
* Decreto Supremo 158 MOP (Pesos por Eje, PBV)
e Resolucién N° 1 MTT (Sobredimensiones)
* Decreto 19 MOP (Sobrecargas)
* Requisitos previos solicitados para evaluacion de:

* Vehiculo: combinacion, tractocamion, semirremolque, dolly, equipamiento
embarcado.

* ruta: trazado, estudios sobre las estructuras, disefio geométrico, mantenimiento
vial
* Operacion
* Seguridad vial
* Procedimiento de revisidn, aprobacion y renovacion.

* Cabe mencionar que ya han existido operaciones recurrentes de VAP a partir del 2004
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Contexto

Comisién
Estrategia 2030 de Puertos y su
Logistica

Logisticay Puertos:

Una plataforma
estrategica de
desarrollo para Chile

Informe Final

Julio, 2015

Vision prospectiva
logistico-portuaria al 2030

La Comision identifico ocho desafios estrategicos:

+ aumentar las capacidades portuarias

+  mitigar y superar las tensiones crecientes entre puertos y ciudades

+  basar la competitividad en recursos humanos de calidad mundial

. disefar un marco de relaciones laborales modernas

+  impulsar el desarrollo de la infraestructura de transporte

+  reducir las brechas de competitividad en la cadena logistico-portuaria

- superar la dispersion y los deficits institucionales

+ acelerar la incorporacion de la innovacion tecnolégica

La gestion del sistema logistico y portuano en 2030
optimiza eluso de lainfraestructura y agiliza los flujos
de carga que circulan por la red logistica nacional
Los tramites publicos v todas las transacciones

O NMEsolucion ac CONTUCLoS: 50N | Torma wsual ag
abordaje de las diferencias entre agentes del sector.

Todo esto es posible en 2030 porque el sistema
logistico y porfuarnc se basa en el crecimiento

Fuente: Consejo Nacional de Innovacidén para el Desarrollo (2015)
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Contexto

Propuestas Pro-Productividad y Crecimiento
para el Sector Hortofruticola de Exportacién

La visidn del sector productor-exportador fruticola ante
la coyuntura socioecondmica del pals
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Abril, 2016

Fuente: Expediente Exportador N°13 ASOEX (2016)
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6.3 Costos de Transporte

Resulta necesaric, para mejorar la competitividad del
transporte terrestre, modificar la ley respecto de algunas
especificaciones técnicas necesarias para adaptar las
carreteraz a un flujo de camicnes de carga con un carro
adicional, de cara al crecimiento del comercio internacional
hacia el ano 2030. En otros paises ya existe una normativa
ampliada de carga superior a las 45 toneladas en carreteras.
Asi sucede en Australia (hasta 79 ton), México (70 ton),
Sudafrica (57 ton), Canada (63,5 ton), Finlandia, Suecia (60
ton) y Brasil (57 ton). Elle no implica un mayor deterioro de
las vias, al contrano, al haber un menor peso por gje, se
alivia su proceso de desgaste.

Acciones recomendadas para avanzar en una optimizacion
del tamaro del parque de camiones, disponibilidad de
conductores y duracion de las carreteras:

a) Ewvaluar aumentar de 45 a 75 ton. el limite de carga
vial. Esto implica elevar la capacidad de carga pero
sin subir el peso de carga por gje, con convoyes de
30 metros de largo [como maxime). Esta medida
podria reducir hasta en un 30% el costo de transporte
terrestred.

b) Adaptar algunos tramos de las carreteras actuales
para que vehiculos de transporte con carga de hasta
30 m. de largo, puedan circular en forma segura por
las carreteras y especialmente en las zonas portuarias.

Sintesis: Es imperativo elevar la competitividad de nuestro
transporte terrestre para mantenerse a la par de lo que
estd ocurmendo con nuestros competidores directos.

Volver a
presentacion




Contexto

—NCHILE
51 PODEMUS

INICIATIVAS PARA
MEJORAR JUNTOS
LA PRODUCTIVIDAD
DE CHILE

INFRAESTRUCTURA

@ Mejorar la calidad, cantidad y disponibilidad de informacidn
hidroldgica, y desarrollar mapas ambientales y de riesgos.

@ Mejorar la eficiencia en el uso del recurso hidrico, a traves de
la incorporacion de las asociaciones de usuarios y la gestion
integrada de cuencas hidricas.

Fortalecery diversificar lainversion en infraestructura hidrica,
promoviendo el uso e infiltracion de embalses subterraneosy
elempleo de aguas servidas tratadasy de mar.

@
@ Crear una Subsecretaria de Recursos Hidricos, para una mayor
coordinacion del sector publico en el ambito regulatorio y de
inversiones.

@ Introducir vehiculos de alto rendimiento, aumentando los limi-
te de carga del transporte carretero para el uso mas eficiente
de la infraestructura, con los resguardos de seguridad que se
requieran ©

Fuente: Confederacion de la Produccion y del Comercio [Abril, 2016]
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Contexto

-5 JUN 215
RECIEIDO

Lantfago, 02 de Junio ds 2015

Safiar
. ANDRES GOMAEZ-LOBS ECHENIQUE
Mimiztra
MIKISTERID) DE TRANSPORTES ¥ TELECOMUNICACIDNES
AMUNATEGUE 134, PISD 3
SAMTIAGD

D ruesstra consideracidng

£5 una preacupadccn de los g_rgmlm abajo firmantes fa consolidacidn del crecimiena y &
desarrolle econémico del pals, sspecte fundamertal del entorne en que desarrcllamos
nuesiras actividades, que permiten erear valor desde nuestros distintos dmbitos.

Lo procuctividad de los factares hace ya muchas s que tene un bajo desempaefio en
Chile. La competitredad de ks empresas esta muy amendzads por el alta costo de [
nncrgh,',- o puede sustentarse en la tasa de cambio, que no mantiens refadanes estables
¥ QUi varia Segun Cansas que sen eaternalidades Incentrolables para las empresas.

En las circunstancias antes mendanadas, la inversidn en mfraestructurs sparece Como Una
variabeg ;ontmhblq_ {dependemos de nuestra propia aesﬂdnj e tiene un impacto
posithve en 8 competithvidad y la productividad. Chile tiene wial.desarroliada, que®
W&Tﬂ'ﬁm@mﬁﬁmﬁmevg@ debids a que g kmite
mazima 25 de 45 toneladas. Estan deponibies tecnologlas de vehioulos con mis s que
parmitan tramsportar 75 tonelades induso redudendo ol pesa por gje, ¥ con condickones de
seguridad y operativided superiores a los sistemas actuales.

Implementar esta medida en Chile permitiia rechecir sustancialmente §E2ETden 8 0% los
costos de rransparte, o que purde tener un efecto muy relevante en fa competitividad y
eficencia de los distimies rubros industriales y comarclales. Su implementacidn no
representard efectod negativas para el rabeo del transporte, ya que no dejarsn de usarse ks
tecnologias actualles y se buscard implementar programas de apoyo al cambic tecnoldgico
para los transportistas gue deseen adaptaria.

Muchos paiies competidores ¥ vecings ya han adoptade madidas qua permiten transparte
ial de shto tanelaje, entre ellos Mueva elandia, Grasil, Finlandia, Suecia, Sudafrica, Canadd,
Australla, Méxco y Perd. Recientemente s mcorpard Argenting, Este es un tema gue
comenTamas a discutir con los Ministeras de Transportes y Obras PUblicas haose mids de 12
aflas, cuandn pra una iniclativa mas picnema. Ahora se trata simplemerte de ponemcs a la

par de otros referentes ¥ no sgregar una desvenlafs compelitive adiciaral a las que ya
tanemes,

Alguras de las razones que se han esgrimide a bo largo del tiempo para paralizar la discusidn
del tema Son supuestss aitas versiones en seguridad vial o obras  piblices
camplementarias. A estas alturas va 5 evidente que varios de oS pases que permiten altos
Lontelajes Henen Infraestructuras viales Inferfores a 1a chilern, por lo que lo axagerade del
argumenita queda cada ves mds en evidenda.

En &l actual Gabierno, el tema fue plarteada por Corma a fines de Mayo v principios de
Jurio de 234 a los Mindstros de Tramsportes y Obras Piblicas, teniende por su parte una
excelente acogida, En forma muy rapida designaron un equipo de trabsie interministerial
para avanesr en el proyecte. Pero Brdingmic mIEENSE FE 1dE perdienda, v 4 casi un ano de
e AT Hemostenido escase feuﬁﬁdelwam‘ﬂl’pu' Jreemas que ssta 5o debe

& parte al Fiticho de Wi 104 uswarios privados hemos estado fuera de |25 converariones
‘e A intermmintenial) excepte en casienes punlEies BN Que 3e nos na solicteda
nformacion. Desde ose enbonoes, divirsss @remics que representan un alto porcentaje de
[ carga que se muave n el pals nod hemas arganizade bajo o alere de Sofofa dado el

colncicents Interds en el avance de esta iniclatva, que cuents con el respalds de dicha
entidad gremial,

Cemt chieta de mantener y mejorar [a dindmica, asi come |a participaciin an & procesa de
los diferantes entes privados interesados, sometemos a su consideracidn la corstituddn de
una Mesa de Trabajo ad hoc piblico — privads, qué podnia desarrollarse al alare de Sofata,
dende o distintos actores puedan interactuar con el equipe interministerisl u otra farma
de relacidn qua sea comveniente para el Ministerio; ¥ donde nos fijemaos metas, plazos ¢
tareas concretas para desxrallar este proyecta de tanto interés para los distintos gramios ¥
para el pas en S0 carjunta.

Saludan atentamente a usted,

Fuente: Carta gremios de los sectores productivos a MTT [Junio, 2015]
Volver a
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Contexto

RODANGD CASTAROH GARBARING
GERENTE GEMERAL

ASOCMOGN GREMIAL DE PRODUCTORES
DE CERDOS DE CHILE (ASPROCER)

LU

LD BOWN FERNANDET

PRESIDENTE

ASOTIACION DE EXFORTADORES DE FRUTAS DE CHILE AG.
ASOEX

RODAIGO CASTARON CARBARING
GEREMTE

ASCCIACION DE PRODUCTORES
AVICOLAS DE CHILE ALG. (APA)

RICARDD MEWES SCHNAIDT
PRESIDENTE

CAMARA NACIONAL DE COMERCID, |
SERVICIC ¥ TURIS MO DE CHILE F.G.N °
[emC)

/

JPAQUIN VILLARING HERRERA
FRESIDENTE EIECLTIVO f /’ h/’
COMNSEID MINERD

FERMANDO RAGA CASTELLANOS
PRESIDENTE

CORPORACION CHILEMA DE LA MADERA
{CoRMA)

—

PRESIDEMTE
SALMOMNCHILE

NI PVEITEUTIN WS

PRESIDENTE
SOFOFA

ALBERTO SALAS MUROZ —
PREZIDENTE
SOCIEDAD NACIONAL DE MINERIA

Fuente: Carta gremios de los sectores productivos a MTT [Junio, 2015]
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