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Países con acuerdos comerciales con Chile

Fuente: DIRECON; International Investment Commission (Chile)

• Chile tiene 22 acuerdos comerciales con 59 países

• Mejoró su acceso a clientes potenciales de sus 16,8 millones de habitantes a más de 
4,000 millones (86% del PIB y 62% de la población mundial)

• En la práctica, 93% de las exportaciones chilenas ocurren bajo algún acuerdo

Chile ya ha materializado las grandes ganancias en 
competitividad a través de aranceles, 

ahora necesitamos concentrarnos en los costos logísticos de 
nuestras exportaciones
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Costo logístico ad-valorem e ineficiencias

Fuente: Estudio MTT Barreras Logísticas 2014. Cifras no incluyen flete marítimo.
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De acuerdo al 
Banco 

Interamericano de 
Desarrollo, una 

reducción del 1% 
en los costos 

domésticos de 
transporte traería 
consigo aumentos 
de más de un 4% 

en las 
exportaciones 

sectoriales de los 
sectores 

agricultura, 
manufactura y 

minería.

¿Qué beneficios podrían materializarse?
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Economías de escala, una tendencia mundial

Transporte ferroviario: Trenes de estiba doble y mayor longitud
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Economías de escala, una tendencia mundial

Transporte marítimo: Buques post-panamax
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Granel sólido

Granel líquido Rollizo

Contenedor

Economías de escala, una tendencia mundial

Transporte caminero: Vehículos de alta productividad
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Vehículos de Alta Productividad (VAP): Vehículos de carga por carretera que poseen un peso bruto vehicular
superior a las 45 toneladas actualmente permitidas por normativa. Según la combinación vehicular se clasifican en
Rodotrén y Bitrén.

Bitrén o B-Train: Combinación vehicular bi-articulada compuesta por un tractocamión y un semirremolque no
convencional que mediante su quinta rueda permite conectar un segundo semirremolque convencional

Rodotrén: Combinación vehicular tri-articulada compuesta por un tractocamión y un semirremolque convencional
que se conecta a un segundo semirremolque convencional mediante un A-Dolly (A-Tren) o un C-Dolly (C-Tren).

Dolly o Plataforma de conversión: Equipo que consiste de uno o más ejes y sus ruedas, una quinta rueda y una o dos
barras de tiro, que se usa para utilizar un semirremolque como remolques. Si lleva una barra de tiro se le conoce
como A-Dolly, si lleva dos se le conoce como C-Dolly.

Peso Bruto Vehicular (PBV): Es la suma de los pesos por ejes y conjuntos de ejes de un vehículo, con o sin carga. En
otras palabras, corresponde a la suma de la tara del vehículo (o combinación vehicular) y su carga.

Quinta rueda: Dispositivo de conexión firmemente acoplado al chasis de un vehículo que permite el anclaje de un
semirremolque, el que se inserta a este dispositivo de manera tal que permite su rotación horizontal.

Remolque (R): Vehículo no motor que cuenta con más de un grupo de ejes, diseñado para el transporte de carga y
para ser remolcado por otro vehículo, al cual se conecta mediante una barra de tiro.

Semirremolque (SR): Vehículo no motor que cuenta con un grupo de ejes único, diseñado para el transporte de carga
y para ser remolcado por otro vehículo. Pueden ser de tipo “convencional”, cuando parte de su peso se recibe en el
vehículo que lo remolca por medio de una quinta rueda o “no convencional” cuando, además, cuenta con una quinta
rueda sobre su grupo de ejes que le permite recibir a un segundo semirremolque.

Tractocamión (T): Vehículo motriz sin capacidad de transportar carga sobre su chasis, que incorpora un dispositivo
denominado quinta rueda, diseñado para recibir un semirremolque

12

Definiciones
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Combinación de Vehículos

Combinación 
convencional

PBV ≤ 45 ton

T + SR C + R

Combinación extendida

Vehículos de Alta 
Productividad (VAP)

PBV > 45 ton

Rodotrén

A-Tren C-Tren

Bitrén

T=tracto camión; SR=semirremolque; R=remolque; C=camión

Tipologías vehiculares
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T + SR* + SR

T=tracto camión; SR=semirremolque; SR*=semirremolque con quinta rueda

Ejemplo de VAP (B-tren)
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T + SR + A-Dolly + SR

T=tracto camión; SR=semirremolque; R=remolque

A-Tren / A-Double / Rodotrén

Ejemplo de VAP (Rodotrén: A-tren)
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Vehículos de Alta Productividad (sobre 45 toneladas)

• Canadá, Australia, Suecia, Finlandia y EEUU cuentan con estos
vehículos desde la década de los 80. Sudáfrica se suma al uso de éstos
el 2007 y México tiene reglamentado su uso desde 2014.

• Países sudamericanos cuentan con reglamentación para Vehículos de
Alta Productividad desde los años indicados en el mapa.

Uso de VAP en el mundo
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Interés transversal en VAPs

18

• Carta gremios de los sectores productivos mineros, agroindustriales, forestales y frutícolas a MTT
(Junio, 2015)  “Implementar esta medida en Chile (incorporación de VAP) permitiría reducir
sustancialmente (del orden del 30%) los costos de transporte, lo que puede tener un efecto muy
relevante en la competitividad y eficiencia de los distintos rubros industriales y comerciales.”

• Consejo Nacional de Innovación para el Desarrollo (2015)  “Reducir brechas de competitividad
en la cadena logístico-portuario”, “Acelerar la incorporación de la innovación tecnológica”.

• Expediente Exportador N°13 ASOEX (2016) “Evaluar aumentar de 45 a 75 ton. el limite de carga
vial. Esto implica elevar la capacidad de carga pero sin subir el peso de carga por eje…. Es
imperativo elevar la competitividad de nuestro transporte terrestre para mantenerse a la par de lo
que está ocurriendo con nuestros competidores directos”

• Confederación de la Producción y del Comercio [Abril, 2016] “Introducir vehículos de alto
rendimiento, aumentando los límites de carga del transporte carretero para el uso más eficiente de
la infraestructura, con resguardos de seguridad que se requiera.”

• La industria se ha mostrado consiente y dispuesta a colaborar en la mitigación de los potenciales
impactos negativos que la incorporación de esta tecnología pudiese causar, en especial con el
mercado local de transportistas y con el acceso a estos vehículos por parte de pequeñas empresas.

Contexto nacional
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Estudios nacionales publicados

2009 2012 2014

La tecnología se ha estudiado, pero no existe una estrategia coherente para abordar una eventual 
introducción sistemática y progresiva.

Contexto Nacional
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Potenciales beneficios Potenciales problemas

1. Menor solicitación sobre pavimentos si se 
compara con camión-remolque, por mejor 
repartición de pesos por eje y menor 
rodaje sobre la ruta.

2. Ahorros de costos de transporte por 
economía de escala, derivado de menor 
inversión de capital y gastos  
operacionales.

3. Menor tasa de accidentabilidad por veh-
km bajo correcto monitoreo.

4. Menores emisiones ambientales (locales y 
globales) por ton-km transportada.

5. Mejoras en las condiciones contractuales 
de los conductores, por mayor 
capacitación y especialización.

1. Mayor solicitación sobre puentes, debido al 
mayor peso bruto total.

2. Mayor solicitación en barreras de 
contención, debido al mayor peso bruto 
total.

3. Mayor severidad en un accidente, debido al 
mayor peso bruto total.

4. Impacto sobre mercados locales de 
transporte, debido a la necesidad de 
renovación de tecnología (inversión que 
potencialmente no todos los actores de la 
industria podrían abordar) y efectos sobre la 
fuerza laboral (por requerimientos de 
capacitación).

Análisis cualitativo de los VAP
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Iniciativas VAP debieran desarrollarse en el siguiente marco:

1. Una cuidadosa evaluación cuantitativa y cualitativa realizada caso a caso, que tenga a la
vista los casos de éxito y fracaso a nivel internacional;

2. Que eventualmente conduzca a una autorización puntual de circulación en corredores o
tramos específicos de vialidad sujeta a condiciones predefinidas y progresivas de
operación;

3. Las inversiones necesarias deberán ser cubiertas por el sector productivo beneficiado
mediante peajes diferenciados, convenios de pago u otro mecanismo pertinente que se
identifique oportunamente;

4. Se debe realizar un acabado estudio del efecto sobre el mercado local de transportistas,
identificándose asimismo medidas que incentiven a que el beneficio económico de la nueva
tecnología sea percibido por todos los actores;

5. La ganancia económica neta derivada de la mayor eficiencia que esta tecnología pueda traer
consigo debiera ser percibida por todos los actores y los riesgos debidamente mitigados; y

6. Debiera existir un procedimiento estandarizado, con requerimientos técnicos mínimos y
plazos máximos pre-establecidos, para que proyectos VAP en corredores específicos sean
evaluados en su mérito  propuesta en consulta

Hipótesis de trabajo
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 El objetivo general es contar con un procedimiento estandarizado que establezca reglas

claras para el estudio y aprobación/rechazo de iniciativas puntuales de VAP asegurando:

o Demostrar por parte del proponente, a través de estudios y análisis pertinentes, que

mitigará correctamente los riesgos y que la operación solicitada es viable

económicamente (incluyendo obras adicionales cuando corresponda)

o Que los antecedentes solicitados a los proponentes y los plazos de respuesta no sean

discrecionales.

 Manual aborda el proceso de autorización de circulación recurrente de camiones que

excedan la normativa de peso bruto vehicular (45 ton).

 Recoge trabajo de la mesa conjunta con Ministerio de Obras Públicas, realizado durante

2017.

 Se somete a consulta pública por un período de 6 meses, con el objeto de dar tiempo a los

diversos interesados para manifestar opinión.

Borrador de manual en consulta
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• Ámbito de aplicación:

• Operaciones recurrentes, es decir que excedan un único viaje.

• Vehículos a los que aplica: Rodotren  (A-Tren,  C-Tren) y B- Tren 

• Largo máximo: 20,50 m (Res N°1, MTT)

• PBV máximo: 75 toneladas (DS 158 y D 19, MOP)

• Decretos y normativas aplicables* (no requieren modificación):

• Decreto Supremo 158 MOP (Pesos por Eje, PBV)

• Resolución N°1 MTT (Sobredimensiones)

• Decreto 19 MOP (Sobrecargas)

• Requisitos previos solicitados para evaluación de:

• Vehículo: combinación, tractocamión, semirremolque, dolly, equipamiento 
embarcado.

• ruta: trazado, estudios sobre las estructuras, diseño geométrico, mantenimiento 
vial

• Operación

• Seguridad vial

• Procedimiento de revisión, aprobación y renovación.

* Cabe mencionar que ya han existido operaciones recurrentes de VAP a partir del 2004

Elementos centrales del borrador



Gracias



Gobierno de Chile | Subsecretaría de Transportes 26

Fuente: Consejo Nacional de Innovación para el Desarrollo (2015)
Volver a 

presentación

Contexto
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Fuente: Expediente Exportador N°13 ASOEX (2016) Volver a 
presentación

Contexto
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Fuente: Confederación de la Producción y del Comercio [Abril, 2016]
Volver a 

presentación

Contexto



Gobierno de Chile | Subsecretaría de Transportes 29

Fuente: Carta gremios de los sectores productivos a MTT [Junio, 2015]
Volver a 

presentación
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Fuente: Carta gremios de los sectores productivos a MTT [Junio, 2015]
Volver a 

presentación
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