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PLAN DE TRANSPORTE
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PLAN SANTIAGO 2025

Comité de Ministros
mandataa MTT
confeccionar PMTS 20

El plan genero6 proyectos de
transporte masivo, concesiones,
ciclovias, conexiones locales,
proyectos de vialidad estructurante
entre otros, destacando entre ellos la
linea 7 de metro o el tren Santiago
Melipilla.

MTT convoca a un

Plan Maestro de Transporte de Santiago 2025

2012

Elaboracion Entrega del Plan

Comité Téchico conjunta del PMTS en enero 2013
multisectorial 2025
2013
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ACTUALIZACION

Actualmente nos encontramos en plepoceso de actualizaciarPlan Stgo 2030
Trabajo realizado en base a la conformacion de una mesa técnica intersectorial:

Diagnéstico de la movilidad actual de
@ Santiago

)) @ Imagen objetivo preliminar

@ Prondstico tendencial de la movilidad
en Santiago al afio 2030

@ Levantamiento de cartera preliminar
de proyectos
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NUEVOS COMPONENTES PLAN DE MOVILIDAD
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X RS vy dfiSghdstd@inicialy de las primeraproyecciones tendencialegue hemos
realizado, ya es posible visualizar resultados @dentadores, tales como:

A pesar de una alta inversion en MEDIDAS DE GESTION DE LA
1 infraestructura, los tiempos de viaje, en ))

promedio, no mejoraran DEMANDA

La zona de mayores oportunidades se sigue )) ESCENARIOS DE CONTRASTE QUE
2 consolidando y moviendo aiin mas hacia el

oriente ROMPAN LA TENDENCIA

Las zonas periféricas poseen una deficiente

3 trama vial, y deben enfrentar multiples )) INFLUIR EN El—, PROCESO DE
barreras ACTUALIZACION DEL PRMS
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ESCENARIO DE CRECIMIENTO ALTERNATIVO SANTIAGO 2030

Necesitamos, por lo tanto, pensar eacenarios de
crecimiento alternativosgque permitan modificar la
tendencia histoérica, y que puedan implementarse a
través de la aplicacion de politicas publicas de
desarrollourbano

Densificacion en torno astaciones de metro
con cuotas de viviendas de bajagresos

Densidad [Hog /H4]
Menos de 30

Regeneracion urbana esectorespericentrales

con buena conectividad De 30 a 60

De 60 a 90

[ De90a120
. P De 120 a 150
Potenciamuevos centros urbangdocales y de B 0o 1800 210
escala intermedia. B Mss de 500

Area influencia Directa

[]500m
0 1,500 3,000 4,500

Metros
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FACTORES DE CAMBIO EN PLANIFICACION DE TRANSPORTE

Cambios Ciudadant y
Socioeculturales )) ludadania activa

Desarrollo de nuevas ) Afecta distintas dimensione
tecnologias de la movilidad

> [i Adaptacion y mitigacién Enfoqu_e de movilidad
Tt al cambio climatico sostenible

ﬂ Complejidad de los
sistemas urbanos y Patron de viajes complejo
territoriales

Componentes de

., . Enf 2ner
@ cohesion social y de cohzzlijéendseog; | eroy
enfoque de género
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ACUERDO AMPLIO

ACUERDO AMPLIO

ViSi(,;Br?n(ejrg lg;adad Disefiar una respuesta
| sistemica y coherente
compartida

Otorgue validez y permanecia en el tiempo a los
objetivos y compromisos

Invitacion
Apropiarnos, aprovechar y revalorizar este instrumento de
planificacion
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MAPA DE ACTORES
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ESTRUCTURA TALLERES 2021

DIAGNOSTICO VISION

ORGANISMOS TALLER TALLER

TECNICOS 1 2 TALLER

1

MOVILIDAD TALLER TALLER
SOSTENIBLE ) 1 2 TAL2LER

TALLER
MOVILIDAD E TALLER TALLER 3
INNOVACION ) 1 2

¥

DIAGNOSTICO/ OBJETIVOS LINEAS DE ACCION
ESTRATEGICOS

ENCUENTRO CON TALLER TA§ER

MUNICIPALIDADES 1

SEMINARIO DE PRESENTA@.‘,ION
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CIUDADES POR POBLACION

Chile es también la ciudad mas

pobladaconcentra el 35%e la
poblacion del pais

Santiagmo sélo es I£apital de

Secretaria de Planificacion de Transporte
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I
EL GRAN SANTIAGO

6 MM de habitantes,

34 municipios

32 pertenecen a la Provincia de
Santiago, mas

Puente Alto y San

Bernardo,

capitales de las Provincias de
Cordillera y Maipo
respectivamente.
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AREA URBANA FUNCIONAL

Colina

Lampa

Padre
Hurtado

Pefiaflor .
El Monte
. Talagante Calera de Tango
Melipilla ’
. Buin
Isla de Maipo

Pirque

Sin embargo, su area de influencia
excede los limites urbanos de la ciudad,

abarcandopracticamente a

toda la regidny sirviendo a una
serie decentros urbanos de menor
escala queen total suman un poco mas

de 800 milhab.



POBLACION

Gran cantidad de poblacion que habita en comunas

periféricas:
Puente Alto, Maipu, La Florida y San
BernardQq pertenecen atop 5 en cantidad de

habitantes.
Junto aQuilicura, Pudahuel y Pefialolén

retinen el40% de la poblaciofel Gran

Santiago

570 milHab(Puente Alto)

400 milHab(Santiago)

240 milHab(Pefal6lér)

80 milHab(Cerrillos) j
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1. ALTA PROPOCION DE VIAJES INTRACOMUMALES

. .::‘;’l ‘;7.4 £ )/g
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Para el total de los viajes, se
observamayor prevalencia de
viajesintracomunalesen la gran
mayoria de las comunas, sobre
todo lasperifericas

Viajes diarios totales generados
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2. PREDOMINANCIR2E VIAJES LARGOBLIGADOS

; S N b ” i
Generacion de viajes laborales = o B @ Atraccion de viajes laborales ¥ : . ®

P _ X
Viajes diarios por motivos laborales .
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Distribucion de hogares y actividades produce alta dependencia de modos motori:
principalmente para propositos laborales
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3. DISPONIBILIDAD Y USO DE AUTOMOVIL ( REEMPLAZAR Y ACTUALIZAR)

WRECOLETA
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Es mayoritario en zonas cercanas a

@ principal centro de actividades y
disminuye hacia zonas periféricas.

Gran parte de la poblacion es
'} dependiente(o cautivo)del

transporte publico.

% Hogares sin Auto
Menos de 10%
Entre 10% y 20%
Entre 20% y 30%
Entre 30% y 40%
Entre 40% y 50%
B Entre 50% y 60%
B Vés de 60%
Autor: Felipe Pereira Duarte
0 5000 10,000 15,000

Mefros




4. DIFERENCIAS DE TIEMPO DE VIAJE ENTRE MODOS

Viajes en transporte publico son, en promedio, mas largos tanto en distancias como en tiempo

400,000

350,000

« 300,000

Tiempode Viaje [Minutos]
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5. BARRERAS Y DISCONTINUIDADES VIALES
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Simbologia
| Barreras Antropicas y Naturales
Autopista

—+—+ Linea Férrea

l:l Limites Comunales

- Hidrologia

[ Areas Verdes

- Barreras Antrépicas
Equipamiento y Servicios
~—— Red de Transporte
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