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INICIATIVAS EXTERNAS 
DEL PLAN DE TRANSPORTE

Evaluación

Modifica situación base 
para la actualización
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PLAN SANTIAGO 2025

01 02 04
Comité de Ministros
mandata a MTT

confeccionar PMTS 2025

MTT convoca a un 
Comité Técnico 
multisectorial

Entrega del Plan  
en enero 201303

Elaboración 
conjunta del PMTS 
2025

2012

2013

Plan Maestro de Transporte de Santiago 2025 

El plan generó proyectos de 
transporte masivo, concesiones, 

ciclovías, conexiones locales, 
proyectos de vialidad estructurante, 
entre otros, destacando entre ellos la 
línea 7 de metro o el tren Santiago-

Melipilla.
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Actualmente nos encontramos en pleno proceso de actualización: Plan Stgo 2030
Trabajo realizado en base a la conformación de una mesa técnica intersectorial:

MTT
MINVU

MOP

MDSF

GORE
METRO

S.A.

EFE

DIPRES

MTT/SECTRA

Diagnóstico de la movilidad actual de 

Santiago

Imagen objetivo preliminar

Pronóstico tendencial de la movilidad 

en Santiago al año 2030

Levantamiento de cartera preliminar 

de proyectos

ACTUALIZACIÓN 

CNDU
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ΧŘŜ ƴǳŜǎǘǊƻ diagnóstico inicial y de las primeras proyecciones tendenciales que hemos 
realizado, ya es posible visualizar resultados poco alentadores, tales como: 

A pesar de una alta inversión en 
infraestructura, los tiempos de viaje, en 
promedio, no mejorarán

La zona de mayores oportunidades se sigue 
consolidando y moviendo aún más hacia el 
oriente

Las zonas periféricas poseen una deficiente 
trama vial, y deben enfrentar múltiples 
barreras 

1 MEDIDAS DE GESTIÓN DE LA 
DEMANDA

ESCENARIOS DE CONTRASTE QUE 
ROMPAN LA TENDENCIA

INFLUIR EN EL PROCESO DE 
ACTUALIZACIÓN DEL PRMS
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ESCENARIO DE CRECIMIENTO ALTERNATIVO SANTIAGO 2030

Febrero 2018

Necesitamos, por lo tanto, pensar en escenarios de 
crecimiento alternativos que permitan modificar la 
tendencia histórica, y que puedan implementarse a 

través de la aplicación de políticas públicas de 
desarrollo urbano

Densificación en torno a estaciones de metro 
con cuotas de viviendas de bajos ingresos

Regeneración urbana en sectores pericentrales
con buena conectividad

Potenciar nuevos centros urbanos, locales y de 
escala intermedia.



Ciudadanía activa

Afecta distintas dimensiones 
de la movilidad

Enfoque  de movilidad 
sostenible

Enfoque de género y 
cohesión social

Patrón de viajes complejo

FACTORES DE CAMBIO EN PLANIFICACIÓN DE TRANSPORTE

Cambios
Socio-culturales

Desarrollo de nuevas 
tecnologías

Complejidad de los 
sistemas urbanos y 
territoriales

Componentes de 
cohesión social y de 
enfoque de género

Adaptación y mitigación 
al cambio climático 
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ACUERDO AMPLIO

Diseñar una respuesta 

sistémica y coherente

Generar una

visión de ciudad 
compartida

ACUERDO AMPLIO

Invitación
Apropiarnos, aprovechar y revalorizar este instrumento de 

planificación 

Otorgue validez y permanecia en el tiempo a los  
objetivos y compromisos



ACADEMIA 
Y EXPERTOS

hbDΩǎy ORG DE 
COOPERACIÓN

ORGANIZACIONES 
CIUDADANAS

ORGANISMOS 
PÚBLICOS

PRIVADOS  
(proveedores)

PRIVADOS 
(consultoría)

MAPA DE 
ACTORES

MAPA DE ACTORES 
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CIUDADES POR POBLACIÓN

Secretaría de Planificación de Transporte 16

Santiagono sólo es la capital de 
Chile, es también la ciudad más 

poblada concentra el 35% de la 

población del país

CONTEXTO PAÍS
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6 MM de habitantes, 

34 municipios 

32 pertenecen a la Provincia de 
Santiago, más 

Puente Alto y San 
Bernardo, 
capitales de las Provincias de 
Cordillera y Maipo 
respectivamente.

5,25 MM Hab

0,6 MM Hab
0,3 MM Hab

EL GRAN SANTIAGO



Sin embargo, su área de influencia 
excede los límites urbanos de la ciudad, 

abarcando prácticamente a 
toda la región, y sirviendo a una 

serie de centros urbanos de menor 
escala que en total suman un poco más 

de 800 mil hab.

Lampa

Colina

Padre 
Hurtado

Peñaflor

Talagante

Melipilla

El Monte
Pirque

Calera de Tango

Isla de Maipo

Buin

ÁREA URBANA FUNCIONAL



Gran cantidad de población que habita en comunas 
periféricas: 

Puente Alto, Maipú, La Florida y San 
Bernardo, pertenecen al top 5 en cantidad de 

habitantes.

Junto a Quilicura, Pudahuel y  Peñalolén, 

reúnen el 40% de la población del Gran 

Santiago

570 mil Hab(Puente Alto)

400 mil Hab(Santiago)

240 mil Hab(Peñalólén)

80 mil Hab(Cerrillos)

POBLACIÓN



Para el total de los viajes, se 
observa mayor prevalencia de 
viajes intracomunalesen la gran 
mayoría de las comunas, sobre 
todo las periféricas. 

1. ALTA PROPOCIÓN DE VIAJES INTRACOMUMALES



2. PREDOMINANCIA DE VIAJES LARGOS OBLIGADOS

Distribución de hogares y actividades produce alta dependencia de modos motorizados, 

principalmente para propósitos laborales



Es mayoritario en zonas cercanas a 
principal centro de actividades y 
disminuye hacia zonas periféricas.

Gran parte de la población es 
dependiente(o cautivo) del 
transporte público.

3. DISPONIBILIDAD Y USO DE AUTOMÓVIL ( REEMPLAZAR Y ACTUALIZAR ) 



4. DIFERENCIAS DE TIEMPO DE VIAJE ENTRE MODOS
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PRIVADO PUBLICO
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PRIVADO PUBLICO

60%

60%

60%

60%

Viajes en transporte público son, en promedio, más largos tanto en distancias como en tiempo 
que viajes en transporte privado.



5. BARRERAS Y DISCONTINUIDADES VIALES


