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PARTE | : EL MUNDO
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Las dimensiones
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CONTEXTO Y TENDENCIAS: EL FUTURO

A Proyecciones globales OCDE

2010

2050
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CONTEXTO Y TENDENCIAS: EL

FUTURO i POR REGION

La movilidad de las
personas aumentara
significativamente

La movilizacion de
carga aumentara
significativamente

Gobierno de Chile | Subsecretaria de Transportes

Pasajero -km
(base 100)

2050

Tonelada -km
(base 100)

2000 2050

Fuente: Transport Outlook 2011,
Transport Forum

“ No OCDE
B OCDE

= No OCDE
B OCDE

International 8 -




El espacio
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TENDENCIAS ESTRUCTURALES MUNDIALES

Uso de suelo

World Urbanization Prospects, the 2011 Revision

Map 1: Percentage of urban population and agglomerations by size class, 1960
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Fuente : United Nations, Department of Economic and Social
Gobierno de Chile | Subsecretaria de Transportes Affairs, Population Division: World Urbanization Prospects, 10

the 2011 Revision.




TENDENCIAS ESTRUCTURALES MUNDIALES

Uso de suelo

World Urbanization Prospects, the 2011 Revision

Map 3: Percentage of urban population and agglomerations by size class, 2011
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Fuente : United Nations, Department of Economic and Social
Gobierno de Chile | Subsecretaria de Transportes Affairs, Population Division: World Urbanization Prospects, 11

the 2011 Revision.




TENDENCIAS ESTRUCTURALES MUNDIALES

Uso de suelo

World Urbanization Prospects, the 2011 Revision

Map 4: Percentage of urban population and agglomerations by size class, 2025
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Fuente : United Nations, Department of Economic and Social
Gobierno de Chile | Subsecretaria de Transportes Affairs, Population Division: World Urbanization Prospects, 12

the 2011 Revision.
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TENDENCIAS ESTRUCTURALES MUNDIALES

La globalizacion continuara induciendo movilidad de
bienes y personas

Relationship between OECD economic growth and growth in exports and imports, 1552 — 2006
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TENDENCIAS ESTRUCTURALES MUNDIALES

La motorizacion continuara creciendo en el mundo
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TENDENCIAS ESTRUCTURALES MUNDIALES

Las tecnologias de comunicaciones no han reemplazado
viajes en forma masiva
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La carga
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TENDENCIAS ESTRUCTURALES MUNDIALES

Cambios tecnologicos
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Figure 5 - The Largest Available Containership, 1970-2008 (in TEUs)

Fuente: Maritime Transportation :Drivers for the Shipping and Port
Gobierno de Chile | Subsecretaria de Transportes Industries, International Transport Forum 18




TENDENCIAS ESTRUCTURALES MUNDIALES

Carga maritima
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LOS costos
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LOS CICLOS Y LA NECESIDAD DE INTERVENCION

Crecimiento de
del ingreso I L,
motorizacion
Se transfieren
viajes del
transporte publico
al automovil
Emisiones,
congestion,
deterioro de calidad
de vida
Se generan
nuevas
necesidades de
movilizacion
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TENDENCIAS ESTRUCTURALES MUNDIALES

En el Reino Unido, la
reduccion de costos de
transporte en los ultimos
40 anos ha contribuido en

un 25%a | PIB La congestion cuesta a

Estados Unidos
aproximadamente  0,7%

0}
En Colombia, las del PIB, y 1,2% enel

externalidades negativas del Reino Unido
transporte producen dafnos
cuyo valor es equivalente a Las externalidades del
0,8% del PIB transporte representan
aproximadamente 10%
del PIB mundial
En Lima, las
pérdidas por El costo de los
congestion siniestros de transito
representan un 4% representa en Chile un
del PIB. 1,5% del PIB

. . 2 Fuente: Transporte Sostenible para América Latina, Dario
Gobierno de Chile | Subsecretaria de Transportes X . " 22
| s Hidalgo, 2011/ T he Eddington Transport Study, 2006




La reaccion
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TENDENCIAS ESTRUCTURALES MUNDIALES i POR REGION

Tendencias difieren segun region

Paises

OCDE
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14%

Latino
America 570, 70%

Gobierno de Chile | Subsecretaria de Transportes Fuente: Transport Outlook 2011, International
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TENDENCIAS ESTRUCTURALES

MUNDIALES

PIB per céapita vs
privados

participacion
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TENDENCIAS ESTRUCTURALES MUNDIALES
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TENDENCIAS ESTRUCTURALES MUNDIALES

Alta movilidad Congestion urbana

Diferentes
estrategias para
regular el uso del

espacio vial

escaso

Precios

Control del
mercado

Incentivos
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PARTE Il : EL PAIS
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| as dimensiones
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TENDENCIAS DE LARGO PLAZO EN CHILE

La motorizacidn continuara creciendo
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TENDENCIAS DE LARGO PLAZO EN CHILE

Mayor grado de
urbanizacion

Proportion urban by region and major area'”’
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Poblacion urbana en
crecimiento

Urban and rural population'®
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TENDENCIAS DE LARGO PLAZO EN CHILE

La cantidad de viajes por persona no cambiara radicalmente
en areas urbanas consolidadas (ejemplo: Santiago)

Viajes Por Habitante Por Dia

Ano 2007
Chicago EOD 2001
Nueva York o 5
950 viajes/persona -afio
Santiago
Tokio EOD 2006
Lond . ~
oneres 1054 viajes/persona -afio
Paris

Ciudad de México

Buenos Aires

Sao Paulo

Rio de Janeiro

: : . Fuente: Sectra // Observatorio de Movilidad
Gobierno de Chile | Subsecretaria de Transportes Urbana para América Latina, CAF, 2010 32




TENDENCIAS DE LARGO PLAZO EN CHILE

Grandes diferencias entre regiones

Particion Modal en Ciudades
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TENDENCIAS DE LARGO PLAZO EN CHILE

La oferta de transporte publico se deteriora
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TENDENCIAS DE LARGO PLAZO EN CHILE

Limitaciones en oferta p ortuaria
A A menos que todos los
TEU/ afio Demanda vs. Capacidad Portuaria proyectos en carpeta se
12.000.000 V Region materialicen a tiempo, el
sistema siempre  opera
10.000.000 -
peor que hoy.
Cental Terminal e sur A 2020 es un punto critico
8.000.000 A + 21
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Puerto
6.000.000 Central .l

122m i : !
TPS g £

4.000.000 A
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0 T T T T T T T 1
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""" Capacidad - contratos firmados + T2 relicitado
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Fuente: Elaboracion Propia MTT



TENDENCIAS DE LARGO PLAZO EN CHILE

Retraso en desarrollo logistico
BUROCRACIA EN LA EXPORTACION: MAYOR TIEMPO

Trading Across Borders

DB2011RANK 68 DBZ2010RANK 60 CHANGE INRANK  #-8
Indicator Chile
Documents to export (number) G
Time o export (days) @
Cost to export (USS per container) 745
Decuments to impert (number) 7
Time to import (days) @

Cost to import (USS per container) 785

View methodology » Compare all economies »

Latin America & Caribbean OECD
6.6 44
18.0
1,228.3 1,058.7
71 49
201

1,487.9

Costo Logistico
% Porcentaje del valor del producto

35 4

OECD EE.UU. Chile México Colombia  Brasil Peru

Argentina

Singapur

Fuente : Inventories and Logistic Costs n Developing Countires :
Levels and Determinants, a red Flag on competitiveness and
growth, Guash & Kogan
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Porcentaje Cambio Exportaciones Intraregionales

% cambio exportaciones
Bl ]
| |

lintrarégiondles

ARG BOL BRA | CHL = COL ECU PER PRY URY

[ — Reduction:m% Tarfff BB Reductioh0%Freigh€osts
1

Fuente : Unclogging the arteries, The Impact of Transport Costs
on Latin American and Caribbean Trade
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TENDENCIAS DE LARGO PLAZO EN CHILE

Ferrocarriles: baja penetracion

A Proyecciones de carga en crecimiento

Penetracion del Sistema Pasajeros
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Fuente : NCHWA, World Bank, AAR, Eurostat, CNT, BTRE, EFE
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TENDENCIAS DE LARGO PLAZO EN CHILE

Desde el punto de vista
de las necesidades de
transporte, las regiones

no difieren de Santiago Cambiar el ritmo de

crecimiento ha
dejado en evidencia
Cambiar de US$10 mil a la inexistencia de
US$15 mil per capita es holguras
diferente a pasar de US$15
mil a US$20 mil, en

terminos del potencial Las regiones son
productivo polos fundamentales
de la actividad
econdmica
E I pa2s cambi - oel

mot or O por uno mS8s
poderoso
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EL CONTEXTO LOCAL

creciendo

El futuro o
Vi eneé rapido

y con cambios que
necesitaran

romper las
tendencias
(escalones)
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CONTENIDO

1. Contexto

2. Objetivos

3. Propuesta de Politica Nacional de Transportes
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OBJETIVOS NACIONALES Y VISION DEL SECTOR TRANSPORTES

El mandato
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OBJETIVOS NACIONALES Y VISION DEL SECTOR TRANSPORTES

Objetivo estrategico nacional

Cruzar el umbral del desarrollo antes del final de la década

USD 20.000 per capita

antes de 2020 Mejor distribucion del bienestar

Gobierno de Chile | Subsecretaria de Transportes



OBJETIVOS NACIONALES Y VISION DEL SECTOR TRANSPORTES

Chile: AA medio caminoo del desarrtr
Desarrollo  Humano vs. Crecimiento del PIB per capita
Country 2
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OBJETIVOS NACIONALES Y VISION DEL SECTOR TRANSPORTES

Chile: AA medio caminoo del desarrtr
Desarrollo  Humano vs. Crecimiento del PIB per capita
Country | ?

Human Development Index (HDI) | 7 Population, total both sexes (thousands) 7
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Fuente: Human Development Report 2011, United Nations
Development Proaramme

GDP per capita I
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OBJETIVOS NACIONALES Y VISION DEL SECTOR TRANSPORTES

Objetivo estrategico nacional

Cruzar el umbral del desarrollo antes del final de la década

USD 20.000 per capita

antes de 2020 Mejor distribucion del bienestar

Desarrollo econémico Desarrollo social

Gobierno de Chile | Subsecretaria de Transportes



VISION ESTRATEGICA
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NTener si stem
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desarrollo social y
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VISION ESTRATEGICA
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OBJETIVOS NACIONALES Y VISION DEL SECTOR TRANSPORTES

Objetivo estrategico nacional

Cruzar el umbral del desarrollo antes del final de la década

USD 20.000 per capita

antes de 2020 Mejor distribucion del bienestar

Desarrollo econdmico Desarrollo social

| |

Objetivos estratégicos sectoriales

Planificar infraestructura Asegurar m ovilidad

Gobierno de Chile | Subsecretaria de Transportes 48 -




DISENO DE POLITICAS PUBLICAS EN TRANSPORTES

La politica de transportes

Gobierno de Chile | Subsecretaria de Transportes



OBJETIVOS NACIONALES Y VISION DEL SECTOR TRANSPORTES

OBJETIVOS NACIONALES Y VISION DEL SECTOR TRANSPORTES TENDENCIAS ESTRUCTURALES MUNDIALES — POR REGION .
Objetivo estratégico nacional TR EETe L S DT
Cruzar el umbral del desarrollo antes del final de la década . m m m
“ -
| Desarrollo economico | ‘ Desarrollo social |
l '1' Latino

Auto
| Planificar infraestructura | ‘ Asegurar movilidad |

UsSD 20.000 apit Paises
5 er ca a = = - = .
antes depll]ll]p Mejor distribucién del bienestar OCDE

Auto

Sumsarratasis gx Tranzportes Fusnte: Transport Dutiook 2011, Imternational .
Trat =

Mandato y Contexto
vision

POLITICA NACIONAL DE TRANSPORTES

Marco

Objetivos Principios Instrumentos Institucional
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Los enfoques
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AVOID 1 SHIFT T INCENTIVE: ASIA - PACIFICO

Supportive of Priority under strategy/vision***
& >
g S L
Policy Measure X \bq’ & & &
NS 9 & $
N & L g S
) S °
N b % & S
& & O I S
¢ o 5 s I8 g &8
N ¢ Q < 6 S Fs
Avoid
Develop Integrated transport and land use master P L, N a VS VS VS
Manage parking E,R,P L, P a VS VS VS . .
Implement Congestion charging/road pricing L a S S P rl O rl d ad al
Restrict/auction number of license plates for cars R L a S VS tl'anS O rte l:l bl | CO
Promote car-free city areas and low emission zones P,R L a a VS VS VS p p
Set vehicle registration tax E N a VS VS VS u rb an O
Remove fuel subsidies and tax fuel E N a VS VS VS
Remove car-oriented subsidies E N a VS VS VS
Promote distance-based car insurance schemes E N, P a M VS S
Shift
Prowde_NMT infrastructure (accessible footpaths, cycleways, p L 5 Vs Vs Vs
pedestrian zones)
Introduce cycle sharing schemes P L, P a S S VS . .
Develop public transport **** L, P a VS VS VS CO nJ U ntO d e l I Ied I d aS
Provide priority signalign for public transport P, T L a a S VS VS d e CO rtO |ar 0
Develop dedicated lanes for public transport (buses and BRT) P L a a S VS VS y g
Develop marketing campaigns | L a a VS VS VS p | azo
Improve
Promote and enforce vehicle efficiency standards R N a VS VS VS
Set fuel standards R a VS VS VS
Promote new vehicle technology and infrastructure I, P N, L, P a VS
R&D on new fuels T P a VS
Develop Intelligent Transport Systems T, P N, P a a M VS

* P: Planning, R: Regulation, E: Economic, I: Information, T: Technology
** L: Local governments, N: National governments, P: Private sector
*** WS: Very short term priority (next 5 years), S: Short-term priority (from now until 2020}, M: Medium-term priority

(from now until 2030 Fuente : Urban Transport: Policy
**=* Details on the development of public transport will be elaborated in Chapter 4 of this report. reommendations  fot the development of
Gobierno de Chile | Subsecretaria de Transportes eco-efficient infrastructure, Holger 52
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AVOID 1 SHIFT 1 INCENTIVE: ASIA - PACIFICO

Developed

Developing

“Consolidate

——Grow compactly” =
as you grow

Least developed

L 3

Small Medium Large
(-500,000) (500,000~ (5 million+)
5 million)

Fuente : Urban Transport: Policy

reommendations  fot the development of
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AVOID 1 SHIFT 1 INCENTIVE: ASIA - PACIFICO

Developed

Developing

Least developed

4_Manage capacity reduction,
and Improve demand responsive services

N

3. Develop rail based
transport

2. Improve bus based transport

\ 1. Improve environment for NMT /
J "Consolidate
“Grow campactly” as you grow"” .
Small Medium Large
(-500,000) (500,000- (5 million+)
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5 million)

Fuente : Urban Transport: Policy reommendations fot the
development of eco -efficient infrastructure, Holger Dalkmann -Ko 54
Sakamoto




MOVILIDAD TOTAL: VIENA

Tendencias

Suburbanizaciones

Globalizacion

Estilo de Vida

Poblacion
Envejecida

Gobierno de Chile | Subsecretaria de Transportes

Necesidades de
Movilizacion

Respuestas a la
Demanda de
Transporte

Manejo Logistico
Eficiente

Oferta de Mercado
Segmentada

Oferta confiable y
segura

city.html

Fuente : http://www.siemens.com/sustainable

Movilidad Total

Eficiencia

Sostenible

Centrado en el
Usuario

-city/sustainable - - -




REINO UNIDO: PRIORIDADES EN COMPETITIVIDAD

Flgure 6: Congestion on the road network, Great Britain, 2003

Key
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Impacto de
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bajo costo
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Foco en redes
congestionadas y
énfasis en los sectores
de importancia
econdmica

Figure ll: Economic returns of smaller schemes relative to
larger schemes (greater than £l billion)®
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9 Costs are on a log scale
Source: DfT.

Fuente: The Eddington Transport Study, 2006 26 -




El contexto chileno
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OBJETIVOS NACIONALES Y VISION DEL SECTOR TRANSPORTES

Contexto Chileno

Vision politica

Gobierno de Chile | Subsecretaria de Transportes

Crecimiento econdmico, incentivos y

redistribucion

Iniciativa privada con un Estado

subsidiario

Confianza en las decisiones

iIndividuales

Integracion global




OBJETIVOS NACIONALES Y VISION DEL SECTOR TRANSPORTES

Contexto Chileno

Ingreso per
capita en
aumento

Gobierno de Chile | Subsecretaria de Transportes

A Mayor valor del tiempo

A Mayor nimero de viajes y mayor

distancia recorrida

A Altas expectativas de calidad del

servicio

A Valoracion del espacio

A Valoracién de la eficiencia




OBJETIVOS NACIONALES Y VISION DEL SECTOR TRANSPORTES

Contexto Chileno

A Geografia irregular, distribucion
compleja de la poblacion y del

sistema productivo

o A Marco institucional inadecuado:
Condiciones

ciudad, servicios e infraestructura en
estructurales

diferentes ambitos de control

A Dependencia energéticay  tecnoldgica

A Desventaja de localizacion

Gobierno de Chile | Subsecretaria de Transportes 60 -




Politica Nacional de Transportes

Etapa I: Vision , Principios e Instrumentos



Desarrollo
Econdmico

Desarrollo
Social

Ejes de la Politica Nacional de Transportes

A Capacidad

A Eficiencia

A Acceso al Transporte
Publico

A Eficiencia del Transporte
Urbano

Infraestructura

A Calidad de Servicio

A Continuidad Operacional

Movilidad

A Estandares Minimos
de Calidad



Estructura Politica Nacional de

Desarrollo
Econdmico:
Infraestructura

Desarrollo
Social:
Movilidad

Vision Principios

Capacidad
Calidad
Eficiencia
Continuidad
Operacional
Ambitos
de
ACCeso Accion

Eficiencia
del
Transporte
Urbano

Estandares
Minimos de
Calidad

Transportes

Instrumentos de
Implementacién




Estructura Politica Nacional de

Desarrollo
Econdmico:
Infraestructura

Desarrollo
Social:
Movilidad

Vision

Capacidad
Calidad
Eficiencia
Continuidad

Operacional

Acceso

Eficiencia
del
Transporte
Urbano

Estandares
Minimos de
Calidad

Transportes




Desarrollo Econodmico: Infraestructura

A El pais dispone de planes de inversion en infraestructura

: vial, ferroviaria, portuaria, aeroportuaria y ductos en
Capacidad _ o _
cantidad, ubicacion y capacidad adecuadas para enfrentar

las necesidades de largo plazo del pais.

A La operacion de las redes de transporte mantiene niveles
Calidad de Servicio de servicio apropiados para evitar impactos negativos en la

competitividad nacional .

A El uso de la infraestructura es consistente con los objetivos
Eficiencia de politca publica y se realiza segin prioridades

claramente establecidas .

A Las redes de transporte pueden operar en forma continua

Continuidad
Operacional

y existen planes de contingencias para resguardar la

fluidez del movimiento de pasajeros y carga.
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Desarrollo Social: Movilidad

A Todos los ciudadanos cuentan con acceso a

servicios a través de transporte publico de
Acceso

calidad comparable, consistentes con su

sistema de actividades .

A Los usuarios de transporte privado cuentan

Eficiencia del con vias adecuadas en cantidad, cobertura vy
Transporte  Urbano _ o _ .
nivel de servicio, para realizar sus viajes .

A Las variables de disefo tienen como

Estandares Minimos referencia estandares internacionales de

de Calidad

calidad de servicio y seguridad .
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Estructura Politica Nacional de Transportes

Principios

Desarrollo
Econdmico:
Infraestructura

Ambitos
de

Accion

Desarrollo
Social:
Movilidad




Principios de Politica Publica

Transporte  Pulblico Rural yen

Transporte Publico Urbano Zonas Aisladas

Transporte Privado Remunerado Transporte Privado No Remunerado

Transporte de Carga por Carreteras Transporte Ferroviario

Transporte Maritimo Transporte Aéreo

Transporte No Motorizado

Transporte, Ciudad y Medio Ambiente
Tecnologia
Seguridad

Gestion del Conocimiento Técnico








































