-

GOBIERNO DE CHILE
SUBSECRETARIA DE
TRANSPORTES

INFORME TECNICO

EVALUACION ADITIVO PARA COMBUSTIBLE “SYNTEK
ENGINE BOOST 2.0”

CENTRO DE CONTROL Y CERTIFICACION VEHICULAR, Vicanis Reyes 198, Malpt — Telifonos (56-2) 538 7000 — (56-2) 538 7015
Ministeric de Transportes y Telecomunicaclones, Fiscalizacién y Control



INFORME TECNICO PROGRAMA EXPERIMENTAL

EVALUACION ADITIVO PARA COMBUSTIBLE SYNTEK ENGINE

BOOST 2.0

Pagina 2 de 19

INDICE

1.0 ORIETIVO . iniimmiiisiniviviiin
2.0 ALCANCE Y CAMPO DE APLICACION........cccovevemseansesessssesmssnssssssesmassssesesesessessssnsens
3.0 DESCRIPCION DEL PROGRAMA DE EVALUACION..........ccosmmummsmsmssesssssessssassansresins
A0 METODOS DE MEDICION i st s s anssive s
5.0 DOCUMENTACION DE REFERENCIA..............covvrusreremsssresssrenssssssssasssssnsenns

6.0 ANALISIS DE LOS RESULTADOS ....cooveeieieeeesseessssesseseressesssssesssssesssssssssssssssssssessssns
6.1 METODO ESTADISTICO: TEST DE DIFERENCIA DE MEDIAS

Tlﬂ RESULTWSIIIl"li'll‘lll‘lliiiillliilil!llll!!!!l!lll-l!li-lllll-l-ll-lI-lll-ll-i-llll.llllliliilliiliiii-l-pjl--ii.----'.p-.--ppq.'.q,.-

7.1 EMISIONES DE ESCAPE Y RENDIMIENTO CONFORME CICLO DE ENSAYO ETC ... o
7.2 VERIFICACION CALIDAD DEL COMBUSTIBLE DIESEL Y MEZCLA DIESEL- ADITIVO ...oovvvviiinionnn,
7.3 [ENSAYOS DE OPACIDAD EN ACELERACION LIBRE Y CARGA .....oviiirieiiee e e e oo eesseess o

T4 FENDRRENTOEN RUTA . il iiammisnmuntsnse sonsnpasasssossnsassarsnspsnsnnpasansasmasnstas

0.0 CONCLUSION .........conserenisromsnisssssssansssosessesssstssommnsssnssstosksssssss sosssssorsssoss st eotassonssssise

e Ll L

N N~ o on W

.3

10

12
13

.. 14

16
18

Facha de
Aprobacién

por oty A s

1011272009

Mombre: Pamela Olive Becerra

. Yﬁ Nombre: Alfonso Sola /
Cargo: Coordinadora Sistema de Gestén de Cargo: Secretario v

Calidad




*n INFORME TECNICO PROGRAMA EXPERIMENTAL
v EVALUACION ADITIVO PARA COMBUSTIBLE SYNTEK ENGINE

BOOST 2.0
GOBERMND € CHILE
SUBSECRETARNA DE TRANSPORTES
CENTHO DE CONTROL ¥ CERTIFIGAGION Pagina 3 de 198
1.0 Objetivo

Determinar y evaluar el nivel de emisiones contaminantes, principaimente de material
particulado en masa y consumo de combustible de un bus pesado destinado a transporte
colectivo urbano de la Region Metropolitana (RM), operande con mezcla de petréleo diesel y
el aditivo denominado "Syntek Engine Boost 2.0".

2.0 Alcance y Campo de Aplicacién

El presente informe presenta los resultados obtenidos en la evaluacion del uso del aditivo
denominado “Syntek Engine Boost 2.0" en mezcla con combustible diesel de uso en RM,
solicitada por el Sr. Leandro Ramos |, quien en los antecedentes presentados sefiala entre
otros que este aditivo "contiene un aceite soluble en compuestos érgano metalicos que
funciona como un modificador de velocidad de combustién y un catalizador para bajar el punto
de ignicion del combustible por varios cientos de grados, por otra parte este aditivo contiene
detergentes que mantienen el motor limpio y elimina los dafiinos depbésitos de las bombas de
combustible e inyectores, siendo los resultados producidos a nivel de reduccién del desgaste
y prolongacion de la vida Util del motor, mejoria en el rendimiento del vehiculo y reduccién de
las emisiones nocivas y contaminantes™'

La evaluacion fue realizada en el Centro de Control y Certificacién Vehicular (3CV), entre el
06 de Julio y el 30 de Septiembre del presente afio, en un bus urbano marca Volvo modelo
B7RLE, N° de Vin: 9BVR6K7269E358593, afio 2009, carroceria Marcopolo Gran Viale, con un
kilometraje aproximado de 31.111 kms., potencia de 213 kw y que fue proporcionado por el
solicitante de la evaluacion, ver fotografias N°1, 2y 3.

' Antecedentes presentados por el solicitante de la evaluacion.
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Faotografia N*1: Viehiculo de ensayo

Fotografias N2 y N"2: Vehiculo en el Laboratono de Vehlculos Pesados

Fotografia N*4: Determinacion de consumo, método gravimédrico
Fotografia N*S: Aditvo Syntek Engine Boost 2.0
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3.0 Descripcién del Programa de Evaluacién

El programa de evaluacion de uso del aditivo para combustibles “Syntek Engine Boost 2.0", se
llevd a cabo en el Laboratorio de Vehiculos Pesados (LVP) de 3CV, entre los meses de Julio
y Septiembre de 2009, las programaciones de los ensayos se realizaron conforme la
periodicidad sugerida por el solicitante de la evaluaciéon de manera que el efecto del uso de la
mezcla de diesel-aditivo fuese refiejada en la acumulacion de kilometraje del bus. Dada esta
condicion el bus fue medido en 3CV en 5 oportunidades, una en su condicién original es decir,
solo operando con diesel y cuatro veces fue medido utilizando mezcla aditivo-diesel,
realizandose en cada una de ellas una serie de mediciones las que en total fueron 4 sin
aditivo y 10 con aditivo, ver tabla N°1, seccién 6.0 Resultados, del presente informe, siendo
las fechas de medicion las siguientes: 07/07/09, 12/08/09, 27/08/09, 15/09/09 y 30/09/09.

Los ensayos en 3CV se realizaron utilizando combustible diesel comercial de especificacién
para uso en Region Metropolitana (RM) y fue puesto a disposicién de 3CV por el solicitante de
la evaluacion previo a los ensayos, en cada uno de éstos el combustible diesel o la mezcla
diesel-aditivo, segin correspondiera, fue suministrada al bus mediante un estanque de
combustible auxiliar que fue instalado por personal de 3CV, de manera de eliminar todo tipo
de interferencias que pudiesen atribuirse al combustible proveniente del estanque de servicio
del bus. Por otra parte, el uso del estanque de combustible auxiliar permitié el clculo del
consumo de combustible mediante método gravimétrico, para lo cual durante todos los
ensayos se registré la masa de combustible (diesel y mezcla de aditivo-diesel) consumida
durante los ensayos.

Durante el programa experimental la dosificacién del aditivo en el combustible se realizé por
parte del personal de este Centro, y fue llevada a cabo conforme lo sefialado por el solicitante
de la evaluacion considerando la relacion de 7 ml cada 76 litros de combustible diesel. La
dosificacion durante la operacién normal del bus fue responsabilidad del solicitante de la
evaluacion, donde los tres primeros tratamientos de volumen de aditivo fue el doble al
sefialado (15 ml aproximadamente), de manera de asegurar la limpieza total del sistema de
combustible.

El programa de evaluacion contempl6 los siguientes ensayos:

. Medicién de emisiones de escape medidos en laboratorio para los contaminantes HC,
CO, Nox, CO2 y Material Particulado (MP), en g/itest con y sin mezcla de aditivo-diesel,
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medidos en el vehiculo completo sobre dinamémetro de chasis, conforme ciclo de ensayo
denominado ETC (Ciclo Europec de Transicién), obteniéndose ademas consumo de
combustible mediante método gravimétrico.

. Verificacion del cumplimiento de la calidad del combustible diesel utilizado en los
ensayos con y sin aditivo.

. Medicion del nivel de opacidad en aceleracion libre y en carga.

El programa antes sefialado fue llevado a cabo tanto para la serie de mediciones sin aditivo o
medicién base como para las series de mediciones utilizando mezcla de diesel - aditivo.

Por otra parte, el plan experimental consideré la mantencién de un registro o bitdcora de
mantencion y consumos de combustibles en ruta por parte del solicitante durante el periodo
evaluado.

40 Métodos de Medicién
Los resultados informados corresponden a mediciones que se ajustan a los siguientes
procedimientos:

* Ciclo Europeo de Transicién denominado ETC, este ciclo estd compuesto por dos fases,
una urbana y una fase rural con una duracién total de 1.200 segundos aprm(imadammte
cuyo perfil de conduccién se muestra en la figura siguiente:

€ B0 120 180 240 300 360 420 480 540 OO0 080 TI0 TH0 G40 SO0 80 02 0B 134 130 124 132 1
Tiempo [seg]
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La siguiente tabla muestra las caracteristicas principales del ciclo de ensayo ETC utilizado en
esta evaluacion:

Caracteristicas ~ Fase1 | Fase2 | Ciclo Total
N° puntos [seg] | 600 600 1200
Ralenti [%) | 12% 0% 6%
Operacion [%] | 88% 100% 94%
Aceleracidn [%)] 84% | 63% 63%
Franada [%) 26% 37% 7%
Vel. Prom. [kmvh] 2320 | 68,24 46,22
Acel_Prom, : 0,61 0,59 0,60
Fren Prom. i -0.76 -0.69 0,72
Vel Méax [kmh] | 49,00 87.50 87,50

+« Determinacion de caracteristicas de calidad del combustible conforme métodos sefalados
en el D.S. 58/2004 del Minsegpres.

* Medicion de opacidad en aceleracién libre y en carga conforme método de ensayo
establecido en el D.S. 4/1994 del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones (MTT).

5.0 Documentacién de referencia

Manual de procedimientos de revision técnica clase A1

D.S 4/1994 del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
Carpeta Plan Experimental 3CV/EXP/002/09

Estadistica Murray R. Spieguel (Serie Schaum)

6.0 Andlisis de los Resultados
6.1 Método Estadistico: Test de Diferencia de Medias

Dado que se cuenta con una muestra pequefia de valores es posible aplicar el test de
diferencia de medias. Es por ello que para analizar si a partir de los resultados es posible
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concluir que los valores obtenidos utilizando aditivo en el combustible, son menores que los
valores obtenidos utilizando solamente diesel, se emplea un test de hipbtesis con los
siguientes enunciados:

Ho: El valor de la media de los contaminantes y el rendimiento obtenido por el vehiculo
utiizando aditivo en mezcla con combustible diesel son iguales a la media de los

contaminantes y rendimiento obtenido por el vehiculo sin usar aditivo (<X>con = <X>sin).

H1: El valor de la media de los contaminantes y el rendimiento obtenido por el vehiculo
utilizando aditivo en mezcla con combustible diesel son menores a la media de los

contaminantes y el rendimiento obtenido por el vehiculo sin usar aditivo (<X>con < <X>sin)

Para contrastar la hipGtesis Ho se someten los valores obtenidos a una decisién estadistica,
ésta considera que la distribucion de la diferencia de las medias siguen una distribucién
Student (t).

-ﬁX}C[}ﬂ—{X}Sm
" o1/ Ncon+1/ N'sin

2 KNM-SM +N
7y

N_ +N_-2

v=N_+N_-2

Donde,

<X> Media de la muestra

N : Tamafio de la Muestra

sin Sufijo que indica la muestra sin aditivo
con Sufijo que indica la muestra con aditivo
) : Desviacion estandar de la muestra

\' : Grados de libertad

o Sigma

Por lo tanto, para efecto de nuestro andlisis en los ensayos realizados se considerara un nivel
de significacion del 85% para las mediciones de emisiones en ciclo ETC, rendimiento y
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opacidad en carga y aceleracion libre, siendo el valor del estadigrafo t obtenido para definir la
region de rechazo de la hipotesis Ho de acuerdo a los grados de libertad correspondientes,
pudiendo establecer que:

» Cuando el estadistico t calculado resulte menor que el estadistico t obtenido para los
grados de libertad correspondientes segun el caso, podremos afirmar con un nivel de
confianza del 95%, que las mediciones utilizando mezcla diesel-aditivo resultaron
menores gque las mediciones usando solamente diesel, de manera estadisticamente
significativa, para las mediciones realizadas (se rechaza Ho y se acepta H1).

+ Cuando el estadistico t calculado se encuentra entre los valores del estadistico t
obtenido para los grados de libertad correspondientes segin el caso, diremos que no
hay diferencia estadisticamente significativa entre los resultados obtenidos usando
aditivo y usando solo diesel en el vehiculo.

» Cuando el estadistico t resulte ser mayor el estadistico t obtenido para los grados de
libertad correspondientes segln el caso diremos, por lo tanto, que los resultados
obtenidos cuando el bus oper6 con mezcla diesel-aditivo son mayores que los
resultados obtenidos por el bus utilizando solamente diesel.

f
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7.0 Resultados

7.1 Emisiones de escape y rendimiento conforme ciclo de ensayo ETC

Emisiones (g/km) Rendimiento

da Medicion Fecha Gravimetrico
97072008 ] 0077 978 "7 a1 766 284 7459
. 07072008 | 0078 §218 0894 0147 770 358 3299
Combustide sin aditvo o= 072009 T 0,079 5 982 1268 0144 788 615 3404
07072002 | 0079 5176 1061 0136 787 552 3404

Combustible con adithe |el-00-2009 oon

Som | vie | oz 3452

81% | 0241 1 0,088

12-06-2009 nors BT 1762 0150 808 045 3363
12-08-2009 gan 6538 £216 0154 307 001 I8
12-08-2004 0ar2 & 359 3196 ¢ 154 789 220 3 363
12-08-2009 00Te 5491 2133 0146 TAT 403 3455
L EL 3638 0144 779 668 3437

27-08-2009 0 0bd 6 398 3960 0 155 795 143 3322
] U 05e B a6 2 bad (L] T UG 3 359
15-08-2009 0.055 b 228 3 181 01313 801 082 3211
30-05-2009 0 083 6225 350 0127 775 459 3314
30-08-2009 0 053 J 696 1] 12_2' 782 124 3404

0,343 194422 3341

= =T

5 188
0,158

[ oo | Wian 0.063

Tabla N*1

Conforme al método estadistico y a los grados de libertad (12), es posible sefialar que el
rango de aceptacion de HO esta entre -1,78 y +1,78, para un nivel de confianza del 95%,
siendo el valor del estadigrafo t para los gases HC, CO, NOx, CO2 y para el MP y rendimiento

los siguientes :
Rendimiento
HC Nox co ne coz Geav] kmil ]
Signa 0 007 0 159 0729 0011 12 288 0 066
t 2,78 3,00 4,28 0,08 2.3 2,86
Gradas de libertad 12 12 12 12 12 12
Tabla N*2
Eeche oo Generado por- bpéido por:
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El siguiente grafico muestra las emisiones y rendimientos promedio obtenidos con y sin
aditivo.
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La tabla N°3 muestra las variaciones porcentuales obtenidas para cada uno de los gases
medidos, MP y rendimiento gravimétrico.

Rendimiento
HC NOX co MP co2 Creubmadiico
Aumento % | -150% 417% 158 1% 0 4% 21% -32%
Tabla N*3
Fecha de
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7.2 Verificacion calidad del combustible diesel y mezcla diesel- aditivo

Las siguientes tablas muestran los resultados de los analisis realizados en el Laboratorio de
Combustibles de 3CV al combustible utilizado en esta experiencia, tanto para diesel puro (sin
aditivo) como para las mezclas de éste con el aditivo en evaluacion, los que son comparados
con las especificaciones establecidas por la normativa vigente, D.S 58/2004 del Minsegpres.

Unidad de | ESpechcations: Comoupite Jese §m adths
Hedwida .!_'&’l
08072009 2oe-209 | 77082009 s | mos-a008
08-07-2009 posmes | zvom-200d 509008 | 01102009
mg/it | oma+/-om LR L 0813 o831 080 LE%
- 52 ] 4% 5t &5 -3
= P 1 ITS 172 6.4
- 211 om0 214 28 s
4 m P i amn i
b 4 82338 w7 m kl 8 ]
. d w1 L] L 30 0
= E 2 33 0 7
0 54 54 51 54 5
Unidad de | Espedficaciones Combustible daeel Con Bt
Medicida DS Estangue suibar
de Muestreo 11-08-200% 26-08- 2009 14052009 29052009
Fecha de Anbdlsks 13-08-2008 I7-08- 2008 14409 002 01-10-2009
Dersidad & 15°C Kg/Lt 0B & /- 001 0834 0.535 030 0.338
Pim InRamackin, minmo b 52 &3 £3 n =3
de Destilacitn
de Ebulliciin Inicial, (FIE) i 174 192 190 #5
10% recuperado o 00 b ] s 207
50% recupersdo = i Fr 75 2
recuperado b FBI-338 340 3 333 5
Punts Final de Ebulkcién, (PFE} b 1 5 32 158
SAFT » E- k- kT
In. Cetang, minimeo 50 5= 4 55 52
Tabla N*5
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7.3 Ensayos de opacidad en aceleracién libre y carga

Opacidad
J"';"kf:n Fecha | Aceleracion E‘:ﬁ:{‘
Libre {m-1)
Sin adtrvo | 07-07-2008 037 013
Con aditne | 13-08-2009 032 015
Con aditne | 27-08-2009 041 0N
Con aditro | 16-09-2009 0.39 g 10
Con aditrvo | 30-09-2008 027 011
0,310 0,130
0,000 0,000
0,348 &‘I‘I
£1) o7

Conforme al método estadistico y a los grados de libertad (3), es posible sefialar que el rango
de aceptacion de HO esta entre -2,35 y +2,35, para un nivel de confianza del 95%, siendo los
valores del estadigrafo t los siguientes:

h?l “"‘I" Opacidad en
Libre (m1) | Cor9e (1)
Signa — 001 0026
i 0,27 0,44
Grados de libertad 3 3
Fecha de
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7.4 Rendimiento en ruta

El grafico N°2 muestra el rendimiento, en km/its., obtenido en ruta por el bus operando en su
condicion original, es decir, usando solamente combustible diesel entre los meses de Febrero

y Junio del presente afo.

Grafico N*2: Rendimiento (km/lts) bus placa patente BJF)-95

usando diesel.

=60 e

Promedios= 2,31

Febrero Marzo Abril Savo Junio

Aro 2009

Fuente: Empresa operadora Subus S.A.
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Por otra parte, el siguiente grafico muestra el rendimiento en km/its., del bus operando con
mezcla diesel-aditivo entre los meses Julio a Septiembre del presente afio, es decir durante el
periodo evaluado, datos proporcionados por el solicitante de la evaluacion registrados en

bitacora de mantencién y consumos, ver anexo N°1.

Grafico N*3: Rendimiento (km/Its) bus placa
patente BJF)-95 usando mezcla diesel- aditive.
246 T — AL
244 + R
- 243 t——— i —
i R | T ———— Promedio= 2,38
2,38
£ 238 : R —
- 234 o
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8.0 Consideraciones

a) De los resultados obtenidos durante el ciclo de ensayo ETC es posible sefialar lo
siguiente:

« Las emisiones de HC en g/km y rendimiento gravimétrico en km/it utilizando mezcla
diesel-aditivo fueron menores respecto de las emisiones obtenidas utilizando solo diesel
puro.

. Las emisiones de MP en g/km obtenidas por el bus operando con mezcla diesel-
aditivo y diesel puro no presentaron diferencias estadisticamente significativas, es decir,
el uso del aditivo no produjo en este contaminante ningun efecto.

. Las emisiones de NOx, CO y CO2 en g/km obtenidas por el bus operando con
mezcla diesel-aditivo resultaron mayores que las emisiones obtenidas por el bus operando
en su condicién original (utilizando sdlo diesel), ademas es posible sefialar que los
contaminantes NOx y CO presentaron gran dispersién al operar con la mezcia.

b) Respecto de la verificacion de la calidad del combustible utilizado en esta evaluacion, es
posible sefalar que:

» En general toda las muestras analizadas, con y sin aditivo incorporado, cumplieron con
los parametros de calidad medidos, excepto las muestras obtenidas el dia 29 de
Septiembre las que no cumplieron con el parametro de punto de inflamacién, presentando
un valor de 48 y 49°C para el diesel puro y la mezcla diesel-aditivo respectivamente,
siendo el valor minimo aceptado de 52°C., esta situacion se debid a que el combustible
diesel utilizado en esa oportunidad no correspondié al mismo lote de combustible utilizado
en los ensayos anteriores puesto que al agotarse el combustible utilizado inicialmente se
proporciond por parte del solicitante una cantidad extra para la ejecucién de esos
ensayos, por lo que se presume que el combustible no fue adquirido en el mismo lugar o
que durante su manipulacion se contamind o mezcid con alguna sustancia mas volatil que
alter el valor del parametro sefialado.

e La adicion del aditivo en el combustible no alterd significativamente las
especificadores de calidad del diesel.
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c) El nivel de opacidad en carga y aceleracién libre no present6 diferencia estadisticamente
significativa al usar mezcla diesel-aditivo, no obstante en ambas condiciones de operacion la
opacidad en carga fue menor respecto de la opacidad en aceleracion libre, cumpliendo ambas
con el limite de la norma establecido.

d) El rendimiento en ruta registrado para el bus en evaluacién operando con mezcla
diesel-aditivo presentd en promedio un aumento de aproximadamente un 3% respecto de la
operacion en su condicion original, es decir operando solamente con diesel.

e) El rendimiento promedio del bus operando sin aditivo durante los ensayos en 3CV (3,45
kmvit), fue mayor al usar la mezcla diesel-aditivo (3,34 km/it).

f) El rendimiento del bus durante su operacién normal en la via pablica (en ruta) utilizando
mezcla diesel-aditivo fue menor (2,38 km/it) respecto al obtenido en los ensayos en 3CV (3,34
kmv/it), lo que se debe a las diferencias en los ciclos de operacidn desarroliados en la calle, los
que probablemente presenten mayores tiempos de frenadas y aceleraciones bruscas,

g) En relacién a la dosificacion del aditivo es posible mencionar, conforme del anélisis
realizado con la informacion registrada en la bitacora de consumos, que la relacion tedrica
sefialada por el solicitante de la evaluacion no se llevé a cabo estrictamente puesto que fue
posible determinar en algunos casos un aumento de la dosis en 4 ml.
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9.0 Conclusién

Los resultados obtenidos en la experiencia realizada y su evaluacién estadistica muestran que
€l uso del aditivo “Syntek Engine Boost 2.0" no reduce ni aumenta las emisiones de material
particulado (MP), principal contaminante emitido por los buses de la locomocién colectiva de
la Regidén Metropolitana.

Se observa que durante la operacion del bus en ruta presenté un aumento en el rendimiento
del orden del 3% aproximadamente, no obstante no es posible reconocer con certeza este
valor pues la dosificacion del aditivo durante este periodo no siempre se realizé en forma
exacta.
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Anexo N°1: Bitdcora de Mantencién y Consumos de Combustible
Bitécora de Registro de Mantsnciones y Consumo de Combustible
BUS PATENTE BJFJ95 -MARCA VOLVO BTR W°P-7332-SUBUS S A
: Mantencion’Reparaciones i ey Rendimienta
Fetha | Kilometraje &Mnxum::bla - Doavfrcacwnrde Acl!m“ Citros Recomida ikm) kmlits |
Valumen (mi] fRes;
)6-07-2009] 31 111.00_[360 00 50 LR
-07-2009| 3137890 |106.68 60 LR 267 50 5
-07-2009| 3163540 [14400 [ LR 256 50 7
4-07-2009] 31962 00 [132 017 3 LR 326 60 247
[ 15-07-2009 32 217 90 [118 334 3 LR 2559 16
7-07-2009 32 504 00 |114 398 20 LR 286 1 50
(20-07-2009] 32753 70 |101.256 T LR 24570 47
21.07-2009] 33083 50 |117 838 LR 329 80 280
22-07-2009] 3339001 |126 025 LR 306 51 243
23-07-2009) 33644 70 (103554 LR 254 69 246
24-07-2009| 3389820 115779 1 R 25350 19
| 27-07-2009| 34 266 30 {14847 1 LR 368 10 48
[ 28-07-2009] 3451890 [103619 i LR 25260 44
29-07-2009| M 777 6 15.189 1 LR 258 90 25
30/0772003] 33 030 90 1115 609 1 LR 25310 1§
31-07-2009| 3528300 {113 682 0 LR 252 10 22
[ 03-08-2009 Instalacion DTC
[ 04.06-2008| 35 737 50 |183 523 20 LR 454 50 23
05-08-2009 | 36 007.20 138 10 LR 26070 4
06-08-2009] 36 34270 [125 862 13 LR 33550 7
07-08-2009] 36 664 40 |136 279 [ LR _ 32170 3
10-08-2009] 37 163 80 209 68 0 Pruebas Emisiones 30V 52540 1
11-08-2009 Pruebas Emisiones 3CV
12-08-2009 | Prusbas Emisiones 3CV
13-08-2003| 37 50570 [14205 LR 315 90 22
14-06-2009] 37 895 60_|140 344 LR 389 W 78
17-06-2009| 38217 61 [137 573 LR 322 234
18-08-2008| 3857170 [162 24 LR 354 09 218
15-08-2009] I8 B4340 [116 38 LR 27170 .33
20-08-2009] 39 165.20 |143 623 LR 32180 224
21-06-2008] 39487 10 [14370 LR 321 5 24
24-08-2009] 3985150 [143.B42 1 LR 364 4 53
25082009 4002150 |64 18 § LR 1704 65
26-08-2009 |Pruebas Emisiones 3CV
27.06-2009 Prusbas Emisiones 30V
28.08-2009] 4041230 |129.669 13 LR 390 50 01
31-08-2009] 407 145 37 LR 302 90 08
01-05-2009] 4097700 12673 LR 261.70 2
02-05-2009] 4129680 |150.284 LR 32180 202
03-03-2008] 41620 80 [136 %4 LR 32 23
04-09-2009] 41885 40 3 4 LR 264 2H
07-08-2009] 42 208 10 [144 666 - A8 LR 32270 233
08-05-2009| 4252980 [127 914 13 LR EraRi
09-09-2009| 4285220 [132 17 15 LR 322 40 +
10-09-2008[ 33 17400 [140 44 15 LR 32180 2
11-09-2009] 4349570 150 74 15 LR 2170 K]
14{09/2009 Pruebas Emisiones 3CV
15052009 Pruebas Emisiones 3CV
16-09-2003] 4385660 |179679 20 LR 360 90 01
17-09-2008| 44 18290 (125579 12 LR 326 30 £0
21-09-2009] 44 38550 (85579 14 LR 202 60 k14
22-09-2008] 44 71360 085 13 LR 328 10 7
2303-2008] 4504930 [131983 1 LR 335 70 ¥
24-08-2008] 45 35230 133319 4 LR 30300 2,
25.09-2008] 4567340 |138978 i LR 32110 231
28-09-2009] 4602260 [143 11 15 LR 345 20 24
29-09-2009 Pruabas Emisiones 3CV
30-09-2009 Pruabas Emisiones 3CV
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