SUBSECRETARIA DE TRANSPORTES

SENALIZACION DE CRUCES FERROVIARIOS PUBLICOS A NIVEL
(Publicado en el Diario Oficial de 15 de Mayo de 1986)

Modificaciones incorporadas: D.S. 62/86; D.S. 25/87; D.S. 5/93

Nam. 38.- Santiago, 21 de Marzo de 1986.- VISTO: lo dispuesto en los articulos 106 y 109 de la
Ley de Transito N° 18.290, en relacion con la Ley N 18.059; y teniendo presente las facultades
gue me confiere el articulo 32 N° 8 de la Constitucion Politica de la Republica de Chile,

DECRETO :

ARTICULO 1 .- En todos los cruces ferroviarios publicos a nivel
deberan colocarse las siguientes sefiales:

1.- Una sefial reglamentaria "PARE" en el lado derecho de la via (*) enfrentando la circulacién
y a una distancia minima de 4 m. y a no mas de 10 m. del riel mas préximo. Esta sefial se
encuentra indicada en el Manual de Sefalizacion de Transito como R-1, y debera ser
instalada por la empresa ferroviaria. (%)

2.- Dos sefiales preventivas que indiquen "Cruce ferroviario" en el lado derecho del camino,
enfrentando la circulacién y ubicadas entre 150 m. y 300 m. del cruce. Si estas sefiales
no fueran visibles facilmente por caracteristicas del trazado, se las instalara entre 90 y 150
m. del cruce. Estas sefiales preventivas deberan ser instaladas por la Direccién de
Vialidad.

En caso de zonas urbanas la Municipalidad correspondiente debera instalar una sefial a
no mas de 30 m.

La sefial preventiva se encuentra especificada en el Manual de Sefalizacién de Transito
como P-29 (%)

Para estos efectos y para lo dispuesto en los articulos 106 y 109 de la Ley
de Transito N° 18.290 se entiende por cruce ferroviario el &rea comuln de una via férrea en explo-
tacién con una calle o camino publico.

Se consideran fuera de explotacién y no originan cruces ferroviarios
aguellas vias férreas por las cuales no circulan vehiculos ferroviarios. En estos casos, sera
obligacién de las empresas ferroviarias colocar barreras horizontales, perpendiculares al eje
longitudinal de la via férrea adyacente al camino o calle, sin perjuicio de la sefializacion informativa
que pudiere instalar la Municipalidad o la Direccién de Vialidad segin corresponda. (%)

1) Palabra “del camino” reemplazada por “de la via”, de acuerdo a nimero 1 del D.S. N°25, de 26 de febrero de 1987,
publicado en el Diario Oficial el 10 de Abril de 1987

2) Frase “y debera ser instalada por la empresa ferroviaria” agregada de acuerdo al D.S. N°25, de 26 de Febrero de 1987,
publicado en el Diario Oficial de 10 de Abril de 1987.

3) Numero segundo sustituido en la forma que aparece en el texto por el Decreto Supremo N° 25, de 26 de Febrero de 1987.

4) Los dos inciso finales del articulo 1° fueron introducidos por el D.S. N° 5, de 12 de enero de 1993, publicado en el Diario Oficial de

12 de febrero de 1993.



ARTICULO 2 .- (%) Ademéas de las sefiales indicadas en el articulo

precedente deberan colocarse sefiales o dispositivos complementarios minimos, de acuerdo al
indice de peligrosidad que presente cada cruce.

INDICE DE SISTEMA COMPLEMENTARIO MINIMO
PELIGROSID
AD DEL
CRUCE
12.000 o | Instalacion de una sefial informativa que indique "Sin Guarda
menos Cruce".
12.001 o més |Sefiales automdticas luminosas y sonoras o barreras de
accionamiento manual o mediante energia eléctrica, las que se
instalardn a una distancia minima de 3 m. del riel mas préximo.

mediante la férmula:

ARTICULO 3 .- El indice de peligrosidad de un cruce se determinara

P=

VxT (L1+1+1+1 ) x (1+3xh)
4 sen ¢ fi f2 3 f4

en la que los simbolos tendran el siguiente significado:

P indice de peligrosidad

\% numero de vehiculos carreteros que circulan por el cruce en las 12
horas de mayor transito. Para este valor se adoptara el promedio de los
censos realizados en dias consecutivos

T numero de trenes que circula por el cruce en 12 horas, correspondiente
al dia del censo caminero con numero de vehiculos mas cercano al
valor promedio V calculado

) angulo del cruce entre el camino y la via férrea
f1, f2, f3, | factores de visibilidad
f4
bi factores dependientes de condiciones locales del camino y la via férrea

Los factores de visibilidad f1, f2, f3, y f4, se determinaran mediante la

formula:

fx=1-y L

5) Articulo reemplazado en la forma que aparece en el texto por el Decreto supremo N 62, de 12 de Mayo de 1986, publicado en el
Diario Oficial de 28 de Junio de 1986.
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en lo que:

\Y; velocidad maxima de los trenes en el sector del cruce en Km./hr.

L |[suma de las proyecciones de los obstéculos fijos o temporales existentes
dentro del rombo de visibilidad sobre eje de la via mas préxima, tomando
como centro de proyeccién uno de los vértices del rombo de visibilidad
ubicado en el eje del camino. Solamente se consideraran las proyecciones
que resulten dentro del rombo y en el mismo cuadrante. (Ver Anexo).

ARTICULO 4.- El factor b tendra los siguientes valores de acuerdo con las
caracteristicas locales de las vias férreas y del camino:

Valor de b

1 .- |Gradiente del camino totalizando hasta 8% en ambos lados hasta 0.30
2 .- | Gradiente del camino hasta 4% en un solo lado hasta 0.15
3.- | Caminos laterales desembocando dentro de los 20 m. desde el | hasta 0.15

cruce

4 .- Cruce angosto hasta 0.10
5.- | Vias mdltiples: doble via hasta 0.10
6 .- | Vias mdltiples: via triple hasta 0.20
7 .- | Vias mdltiples: via cuadruple o mas hasta 0.30
8.- Reflejo del sol hasta 0.15

ARTICULO 5.- El presente decreto regird a contar del 1° de Julio de 1986.

ARTICULO 6.- Derdganse los Decretos Supremos numeros 14 y 82, de
1985, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, Subsecretaria de Transportes, sin
publicar.

AnoOtese, Tomese Razon y Publiquese. AUGUSTO PINOCHET UGARTE. Capitan General,
Presidente de la Republica. Enrigue Escobar Rodriguez, General de Aviacion, Ministro de
Transportes y Telecomunicaciones.



