ESTABLECE NORMAS DE EMISION A VEHICULOS Y MOTORES QUE INDICA

(Publicado en el Diario Oficial de 24 de junio de 1993)

Modificaciones incorporadas: D.S. 20/2001(MSGP) ; D.S. 169/2003

Num. 82. Santiago, 14 de mayo de 1993.

Visto : Lo dispuesto en los articulos 56 y 95 de la ley N° 18.290; 3° de la ley N° 18.696; y lo
prescrito en el articulo 32 N° 8 de la Constitucion Politica de la Republica de Chile,

CONSIDERANDO:

1.- Que estudios realizados por la Intendencia de la Region Metropolitana indican
que en el area ocupada por el Gran Santiago, el 79% de las emisiones de mondxido de carbono
(CO), el 59% de las emisiones de 6xidos de nitrégeno (NOXx), el 44% de los compuestos organicos
volatiles y el 5% de las emisiones de particulas respirables provienen de los automéviles a gasolina
y que el 71% de la concentracion ambiental de particulas respirables (PM-10) es atribuible a la
emision proveniente de vehiculos diesel;

2.- Que en forma reiterada y por amplios margenes, las concentraciones de PM-
10 y CO durante los meses de otofio e invierno -abril a agosto- y las de ozono durante los meses
de primavera y verano -septiembre a marzo- superan las normas de calidad ambiental definidas en
la Resolucién 1.215, de 1978, del Ministerio de Salud, como necesarias para proteger la salud
humana;

3.- Que en relacién con los vehiculos motorizados livianos, dentro de los cuales
se incluyen los automoviles, mediante D.S. N° 211 de 1991 del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, se establecieron estrictas normas de emision para aquellos vehiculos
respecto de los cuales la primera solicitud de inscripcién en el Registro Nacional de Vehiculos
Motorizados sea de fecha posterior al 31 de agosto de 1992;

4.- Que en la continuacion del programa de fijacién de normas de emision a los
vehiculos, se ha estimado conveniente hacerlo respecto de los buses de la locomocién colectiva
urbana, dado el elevado kilometraje diario que circulan estos vehiculos en la zona urbana, y

5.- Que en materia de fijacion de normas, Chile se beneficia con las que tras
anos de investigacion, se han determinado en paises mas industrializados que en definitiva
proveen a nuestro mercado.

DECRETO:

Articulo 1°.- Los buses que tengan un peso bruto vehicular igual o superior a
3.860 kilos, que se destinen a la prestacion de servicios de locomocion colectiva urbana en la
ciudad de Santiago, y cuya primera inscripcién en el Registro de Servicios de Transporte de
Pasajeros de Santiago a que se refiere el articulo 11° de la Ley N° 19.040 en relacién con el
articulo 3° de la ley N° 18.696 (19.011), se solicite a contar del 1 de septiembre de 1993, deberan
estar dotados de un motor disefiado y construido para cumplir con los niveles maximos de emision



sefalados en el articulo 3°.

Articulo 2°.- El motor de los buses indicados en el articulo 1° anterior, debera
llevar un rétulo incorporado o adherido en forma permanente sobre un componente necesario para
el funcionamiento del mismo que normalmente no sea necesario reemplazar durante la vida util del
motor, segun determine el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, y en una posicion que
sea claramente visible después de la instalacién del motor en el vehiculo. Dicho rétulo indicara, a lo
menos: que el motor cumple con las normas de emision de este decreto y el lugar y método en
virtud del cual se certificod el nivel de emisiones. El rétulo sera colocado por su fabricante o su
representante, cuando éste cuente con la autorizacion expresa del fabricante, y debera reunir las
caracteristicas que sefiale el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

Sobre la base de las indicaciones emanadas del fabricante del motor, los
vendedores en el pais de buses, de chasis para el carrozado de buses o de motores de los
mismos, se obligaran a entregar a sus compradores un certificado con indicaciones similares a las
del rétulo del inciso primero, que deberan ser coincidentes con sus equivalentes de la informacién
gue mantendra el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones en el que se sefialara también
la individualizacion del respectivo motor por marca, tipo y numeros identificatorios. Este certificado
sera otorgado en tres ejemplares y debera ser exhibido al momento de efectuarse la primera
revision técnica del vehiculo con el motor en cuestion, debiendo entregarse uno de ellos en la
Secretaria Regional Ministerial de Transportes y Telecomunicaciones al solicitar la inscripcion en el
Registro de Servicios de Transporte de Pasajeros de Santiago antes aludido.

Los fabricantes de motores o sus representantes legales en Chile, distribuidores
o importadores, antes de emitir el certificado del inciso anterior deberan proporcionar al Ministerio
de Transportes y Telecomunicaciones, un certificado por tipo o familia de motores que, en su caso,
acredite que cumplen con las normas de emision del articulo 3° y que cuentan con los equipos o
accesorios necesarios para alcanzarlas.

Los propietarios de buses inscritos en el Registro de Servicios de Transporte de
Pasajeros de Santiago con anterioridad al 1 de septiembre de 1993, que tengan un motor que
reuna las condiciones de aptitud en materia de emision de contaminantes descritas en el articulo
3°, podran obtener o requerir del fabricante o su representante, o del importador del motor del
vehiculo, que les otorgue un certificado que lo indique, sefalando su individualizacion por marca,
tipo y numeros identificatorios. Ademas, se debera proporcionar al Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones un certificado en los mismos términos del inciso tercero.

Articulo 3°.- ElI motor de los buses destinados a la prestacion de servicios
sefialados en el articulo 1°, para ser inscritos en el antes sefialado Registro a contar del 1 de
septiembre de 1993, debera reunir las caracteristicas que lo habilite para cumplir, en condiciones
normalizadas, con los niveles maximos de emisién de mondxido de carbono (CO), hidrocarburos
totales (HC), 6xidos de nitrdgeno (NOx) y material particulado (PM) que se sefalan a continuacion:

a) Motores diesel



b.1)

b.2)

b.3)

Emisiones provenientes del sistema de escape, en gramos/kilowatt-hora (g/kW-h):

Inscripcién solicita da a Cco HC NOXx PM
contar de I gkW-h | gkW-h | gkW-h | gkWeh
1 de septiembre de 1993 4,5 1,1 8,0 0,36 (*)
1 de septiembre de 1996 4,0 1,1 7,0 0,15
) El valor limite para las emisiones de particulas se corregira por un coeficiente de

1,7 en el caso de motores de potencia inferior o igual a 85 kW.

En todo caso, los motores que cumplan con las normas de emision fijadas por la Agencia de
Proteccion Ambiental de los Estados Unidos de Norteamérica para los motores de servicio
pesado que se expresan con los siguientes limites: CO: 15,5 (g/bHP-h), HC: 1,3 (g/bHP-h),
NOx: 5,0 (g/bHP-h) y PM: 0,25 (g/bHP-h), se entendera que cumplen con las normas de
emision fijadas para el periodo anterior al 1 de septiembre de 1996; igualmente, se
entendera que cumplen con las normas de emisién fijadas a contar del 1 de septiembre de
1996, los motores que satisfacen las normas de emision de la citada Agencia de Proteccion
Ambiental considerando en este caso los siguientes limites: CO: 15,5 (g/bHP-h), HC: 1,3
(9/bHP-h), NOx: 5,0 (g/bHP-h) y PM: 0,10 (g/bHP-h). En ambos casos, las mediciones
seran efectuadas conforme al método indicado en la letra b) del articulo 4°, siguiente.

Motores a gasolina

Emisiones provenientes del sistema de escape, en gramos/caballos de fuerza al freno-hora
(g/bHP-h):

CO HC NOX
g/bHP-h g/bHP-h g/bHP-h
37,1 1,9 5,0

Emisiones del carter. El sistema de ventilacion del carter no debera emitir gases a la
atmosfera.

Emisiones por evaporacion de hidrocarburos: La suma de las emisiones evaporativas de
hidrocarburos para el vehiculo no debera exceder de 4,0 gramos por test. El ensayo sera el
establecido por la Agencia de Proteccién Ambiental de los Estados Unidos de Norteamérica.

Articulo 4°.- Para los efectos de la rotulacidon senalada, las condiciones
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normalizadas de medicién, seran las siguientes:

a) Motores diesel: las estipuladas por las Comunidades Europeas en la Directiva 88/77/CEE
modificada por la Directiva 91/542/CEE, en el método denominado ciclo de 13 modos.

b) Motores a gasolina: las estipuladas por la Agencia de Proteccion del Ambiente de los
Estados Unidos de Norteamérica (USEPA), en el método denominado test en condiciones
de operacion transiente.

Articulo 5°.- Los buses cuyo motor cumpla con las normas de emisién antes
sefaladas, recibiran un autoadhesivo de color verde con las caracteristicas y ubicacion que
determine el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, el que sera entregado
conjuntamente con el certificado de inscripcion en el Registro antes citado.

Articulo 6°.- EIl procedimiento a seguir en la verificacion de emisiones
contaminantes de estos vehiculos que se efectlie en plantas revisoras, considerara en los buses
con motor diesel la medicién de particulas a través de la opacidad en condiciones de carga del
motor. Para obtener su aprobacion, la opacidad medida conforme al método sefialado en la letra
b.2) del articulo 3° del Decreto Supremo N° 69 de 1989, del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, debera ser del 6% como maximo.

Los buses con motor a gasolina deberan, de igual modo aprobar la respectiva
revision técnica, utilizando un procedimiento que a lo menos debera considerar la medicién de CO,
HC vy las revoluciones del motor. Las mediciones de gases deberan efectuarse en ralenti y en un
modo de alta velocidad (2.500 + 300 revoluciones por minuto). Para obtener el certificado apro-
bado de revisién, las mediciones correspondientes deberan cumplir, en ambos regimenes, con las
siguientes condiciones:

Mondxido de carbono (CO) 0,5% como maximo; e

Hidrocarburos totales (HC): 100 partes por millon como maximo.

El Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones podra establecer, mediante
decreto, otros procedimientos y limites de emision, alternativos.

Articulo 7°.- Sin perjuicio de las exigencias sefaladas precedentemente, el
motor que se instale a los buses antes indicados, debera tener una potencia tal que la relacion
potencia a peso bruto técnico debera ser igual o superior a 7,5 KW/Ton para los buses cuya
longitud sea igual o superior a 15 metros, o bien, igual o superior a 9.0 KW/Ton, para los buses que
tengan una longitud inferior a los 15 metros. En ambos casos, el peso bruto técnico se entendera
como la capacidad total de carga del vehiculo, que se obtiene al sumar las capacidades de todos
los ejes segun las especificaciones del fabricante. Por su parte, la potencia del motor se medira
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conforme el método establecido por las Comunidades Europeas en la Directiva 80/1269/CEE. (')

Articulo 8°.- Los buses que cumplan con las normas de emision que fija el
presente decreto estaran afectos a restricciéon vehicular por causa de contaminacion atmosférica
en episodios de Pre-Emergencia y Emergencia Ambiental. (2)

Articulo 9°.- El Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones determinara las
normas complementarias que permitan la plena aplicacion del presente decreto, especialmente
para situaciones que excedan las disposiciones precedentes, como en el caso de buses o motores
importados directamente o cuyas marcas carezcan de representacion formal en relacion con lo
dispuesto por el articulo 3°.

ANOTESE, TOMESE RAZON Y PUBLIQUESE, PATRICIO AYLWIN AZOCAR, Presidente de la
Republica. GERMAN MOLINA VALDIVIESO, Ministro de Transportes y Telecomunicaciones.

1) Articulo reemplazado de acuerdo a lo sefialado en el D.S. N° 169, de 16 de diciembre de 2003, del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, publicado en el Diario Oficial el 21 de febrero de 2004.

2) Articulo reemplazado por Decreto Supremo N°20, del Ministerio Secretaria General de la Presidencia (Comision Nacional del
Medio Ambiente), de 22 de enero de 2001, publicado en el Diario Oficial el 12 de abril de 2001.
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CONTRALORIA GENERAL DE LA REPUBLICA

Divisién de la Vivienda y Urbanismo y Obras Publicas y Transportes

Cursa con alcance Decreto Supremo N° 82, de 1993, del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones

N° 15.233. Santiago, 17 de junio de 1993.

La Contraloria General ha dado curso regular al decreto del rubro, que establece
normas de emision a vehiculos y motores que indica, pero debe hacer presente que lo dispuesto
en el inciso final del articulo 6° del documento en examen, en orden a que "el Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones podra establecer, mediante decreto otros procedimientos y
limites de emisién, alternativos", sélo sera procedente en la medida que sea sancionado por medio
de un acto administrativo de igual rango que el de la especie, esto es por un decreto supremo.

Con el alcance que antecede se ha dado curso regular al decreto N° 82, ya
individualizado.

Saluda atentamente a US., MIGUEL SOLAR MANDIOLA, Contralor General de la Republica
Subrogante.



